El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.4. Informe Anual del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (2008). Ministerio de

Medio Ambiente v Medio Rural v Marino y Ministerio de Fomento.

El Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) es una iniciativa de andlisis y reflexion
constituida por las Autoridades de Transporte Publico (ATP) de las principales areas
metropolitanas espafolas, el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, y el
Ministerio de Fomento, con el objeto de reflejar la contribucién del transporte publico a la
mejora de la calidad de vida y del desarrollo sostenible en las ciudades. Esta
permanentemente abierto a otras ATP que puedan constituirse e incorporarse en el futuro.
Colaboran también en el OMM otras instituciones u organismos, como RENFE, el Instituto
para la Diversificacién y Ahorro de la Energia (IDAE), la Fundacién de los Ferrocarriles
Espanoles (FFE), la Asociacion de Transportes Urbanos Colectivos (ATUC), la Federacion
Espanola de Municipios y Provincias (FEMP) y los sindicatos (CC.OO.).

El OMM publica un informe anual en el que se analiza la movilidad de las é&reas
metropolitanas participantes, gracias a los datos aportados por las diferentes ATP.

Otra actividad importante que realiza el OMM son las Jornadas Técnicas, en las que se
presentan los informes anuales. Estas jornadas tienen el fin de establecer un foro
permanente de discusién y debate de los problemas y soluciones del transporte en las areas
urbanas, y se tratan temas de actualidad e interés para la mejora del transporte en nuestras
ciudades.

MIEMBROS DEL OMM

El OMM surgié en el afno 2003, con la participacién de 6 areas metropolitanas: Madrid,
Barcelona, Valencia, Alicante, Bizkaia y Sevilla.

En la actualidad forman parte del OMM 21 ATPs: Consorcio Regional de Transportes de
Madrid, Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona, Entitat de Transport Metropolita de
Valéncia, Entidad Publica del Transporte de la Regién de Murcia, Consorcio de Transporte
Metropolitano Area de Sevilla, Consorcio de Transportes de Bizkaia, Consorcio de
Transportes de Asturias, Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Malaga, Consorci
de Transports de Mallorca, Autoridad Unica del Transporte de Gran Canaria, Consorcio de
Transportes del Area de Zaragoza, Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa,
Consorcio de Transportes de Bahia de Cadiz, Consorcio de Transporte Publico del Camp de
Tarragona, Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada, Consorcio de
Transporte Metropolitano Area de Almeria, Direccién General de Transportes de la
Generalitat Valenciana (Alicante), Mancomunidad de la Comarca de Pamplona,
Ayuntamiento de Vigo, Ayuntamiento de A Corufia y Consorcio de Transporte Publico del
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Area de Lleida.

A parte de estos miembros permanentes, colaboran también en el OMM otras instituciones u
organismos, como RENFE, el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE),
la Fundacién de los Ferrocarriles Espanoles (FFE), la Asociacion de Transportes Urbanos
Colectivos (ATUC), la Federacién Espafola de Municipios y Provincias (FEMP) y los
sindicatos (CC.00.).

TRANSyT (Centro de Investigacion del Transporte de la Universidad Politécnica de Madrid)
asume la secretaria técnica del OMM, y es quien elabora el informe anual.

OBJETIVOS

El principal objetivo del OMM es observar y analizar las tendencias generales de movilidad
mediante una serie de indicadores agrupados en: datos socioeconémicos, oferta, demanda,
financiacién, e innovaciones del transporte publico. Por otro lado, describe el papel
desempenado por las ATP en la consecucién de un transporte publico atractivo y de calidad.

Sin embargo, hay otros objetivos méas concretos:

e Reflejar la contribucién del transporte publico en la mejora del entorno urbano,
amenazado de forma significativa por los impactos derivados de un uso excesivo del
vehiculo privado, como reflejan los datos sobre calidad del aire, consumo energético,
accidentes, etc.

e Describir el papel desempefiado por las Autoridades de Transporte Publico (ATP) en la
consecucion de un transporte publico atractivo y de calidad, y su capacidad de adaptacion
a contextos reguladores de demanda y territoriales muy diversos.

e Realizar un seguimiento en el tiempo de las caracteristicas de oferta y demanda de
movilidad, con particular atencion al transporte publico.

e Destacar la importancia de los recursos publicos dedicados al sector, tanto en forma de
inversiones (nuevas infraestructuras, conservacioén y material movil) como aportaciones

compensatorias para cubrir los costes inherentes a las obligaciones de servicio publico.

e Describir los sistemas de financiacion del transporte publico, incluyendo la dimension
social del sistema (tarifas preferenciales), y su grado de competitividad en comparacion

con el vehiculo privado.

e Resefar las principales iniciativas y novedades emprendidas por las distintas areas

metropolitanas.

e Aportar a las autoridades metropolitanas criterios para la mejora de la gestion y
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

financiacién de los sistemas de transporte publico, mediante la realizacién de una base de

datos amplia sobre el conjunto de las areas metropolitanas del pais.

CARACTERISTICAS DE LAS AREAS METROPOLITANAS ANALIZADAS

Tabla 2 - Caracteristicas generales de las dreas metropolitanas a 1/ 1/ 2008

Area metropolitana

Ciudad principal

Superficie
(km?2)

Madrid 8.030 6.271.638
Barcelona 3.239  4.929.000
Valencia 1.415 1.775.714
Murcia 11.313  1.426.109
Sevilla 1.997 1.293.703
Asturias? 10.604 1.080.138
Malaga 1.258 972.762
Mallorca 3.623 855.343
Gran Canaria 1.560 829.597
Gipuzkoa 1.980 701.056
Bahia de Cadiz2  2.905 701.275
Camp de Tarragona? 2.999 599.804
Granada 861 500.479
Alicante 355 452.462
Pamplona 92 318.865
Vigo

A Corufia

781
522
.255

126

648

102

773

236

532

354

241

200

582
1.275
3.481

Densidad Ne
Poblacion  (hab/km2) municipios

179
164
60
45
32
78
13
53
21
88
9
131
32
5
18

Superficie
urbanizada

(km2)

1.049
588
325
n.d.
374
n.d.

75
206
330
n.d.
140
n.d.
n.d.

74

46

Ratio

Densidad
urbana

Superficie* (hab/km?2)

13%
18%
23%
n.d.
19%
n.d.
6%
6%
21%
n.d.
5%
n.d.
n.d.
21%
50%

5.978
8.383
5.464
n.d.
3.455
n.d.
13.005
4,155
2.514
n.d.
5.009
n.d.
n.d.
6.114
6.900

Superficie Densidad
(km2)  Poblacion (hab/km?)
606 3.213.271 5.304
102 1.616.000  15.921
137 807.200 5.898
886 430.571 486
141 699.759 4.952
187 220.644 1.182
395 566.447 1.435
214 396.570 1.857
101 381.123 3.773
267 184.248 690
14 127.200 8.958
65 137.536 2.109
19 236.988 12.216
201 331.750 1.650
25 197.275 7.860
109 298.648 2.740
37 245.164 6.662

Ratio
Concentra-

cion
Poblacion**
51%
33%
45%
30%
54%
20%
58%
46%
46%
26%
18%
23%
47%
73%
62%
100%
100%

*Superficie urbanizada/ superficie total del area metropolitana
**Poblacién de la ciudad principal/ poblacion del drea metropalitana
En el Informe se utiliza siempre la poblacion a 1 de enero de 2008

1: En 77 municipios (salvo Oviedo) se permite el uso del Billete Unico. En todas los municipios de Asturias hay servicios de transporte publico. Se toma coma ciudad
principal Oviedo, al ser la capital de la provincia
2: Se incorpora Arcos de la Frontera. Se toma como ciudad principal Cidiz, al ser la capital de la provincia
3: Se toma como ciudad principal Tarragona, al ser la capital de la provincia
Fuente: ATP y elaboracidn propia a partir de datos proporcionados por las ATP

Tabla 3 - Datos socioecondmicos de las dreas metropolitanas. Afio 2008
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Tamano de Tasa de Desempleo PIB Per cdpita
los hogares actividad (%) (%) (€)

Madrid 2,80 64,6 8,7 30.850
Barcelonat 2,70 63,3 11,8 29.836
Valencia 2,50 62,7 11,5 21.462
Murcia 3,00 59,8 11,5 19.541
Sevilla 2,85 55,7 22,2 18.604
Asturias 2,70 52,7 8,5 22.559
Malaga 2,90 57,9 18,5 n.d.
Mallorca? 2,65 64,8 10,2 25.967
Gran Canaria3 3,30 58,0 16,7 20.673
Gipuzkoa4 2,70 70,0 6,7 27.250
Bahia de Cadiz 2,40 56,9 26,3 12.621
Camp de Tarragona 2,74 65,1 13,7 n.d.
Granada5 2,80 56,1 32,5 16.938
Alicante 3,21 68,6 13,6 20.149
Pamplona 2,80 60,7 8,12 30.614

1: Datos para toda Catalufia

2: Tamaiio hogar, afio 2005

3: Ao 2007

4: PIB, afio 2005.Tamafio hogar, afio 2006

5: PIB, afio 2007

Fuente: ATP e INE
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Tabla 4 - Indice de motorizacién (vehiculos /1.000 habitantes). Afio 2008

Area metropolitana

Ciudad principal

Motos y Motos y
Turismos Ciclomotores Turismos Ciclomotores
Madrid* 546 40 497 46
Barcelona 446 88 378 125
Valencia 484 61 480 60
Murcia n.d. n.d. 498 161
Sevilla 478 134 489 137
Asturias 457 36 n.d. n.d.
Malaga* 487 n.d. 473 n.d.
Mallorca 513 62 205 47
Gran Canaria 445 41 429 45
Gipuzkoa 430 60 413 139
Bahia de Cadiz 412 159 387 170
Camp de Tarragona 469 73 460 75
Granada® 500 196 518 199
Alicante 465 51 465 94
Pamplona n.d. n.d. 443 61
Vigo 478 32
*Afio 2007

Fuente: ATP y elaboracién propia a partir de datos proporcionados por las ATP

MOVILIDAD Y DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO

Resultados de las encuestas domiciliarias de movilidad.

Tabla 5 - Caracteristicas de la movilidad en las dreas metropolitanas

Madrid1 2004
Barcelona? 2008

Murcia 2007

Sevilla3 2007

Malaga 2002

Gipuzkoa 2007

Bahia de Cadiz 2007
Camp de Tarragona 2006

Viajes en Tiempo

dia laborable medio de

(Millones)  viaje (min)
14,51 28,6
14,98 21,3
0,83 n.d.
2,89 12,8
1,16 n.d.
1,93 21,0
1,27 16,0
1,85 18,0
0,81 12,2

Alicantes 2007

Distancia Ndmero de Viajes
mediade  viajes por intermodales
viaje (km) persona al dia (%)
13,0 2,6 14,0
6,6 3,5 71
n.d. 2,1 n.d.
n.d. 2,3 n.d.
n.d. 2,2 n.d.
n.d. 3,0 1,0
n.d. 2,0 1,0
n.d. 3,2 4,0
5,8-3,8 2,3 9,4

Viajeros segin sexo (%)

Viajeros por edad (%)

Hombre

47,0
48,6
n.d.
50,6
n.d.
49,8
44,0
n.d.
48,5

Mujer

53,0
51,4
n.d.
49,5
n.d.
51,2
56,0
n.d.
51,4

<16 anos

19,6
16,3
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
15,1

16-65 anos =b5 afos

69,8
70,8
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
74,8

10,5
12,9
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
10,1

1: Menores de 21 afios

2: Distancias y tiempos, afio 2006, (16,3' en intramunicipal; 33,9' en intermunicipal)
3: Se han realizado ajustes de la encuesta de 2007 para estimar los valores de 2008, a partir de aforos, cancelaciones en el transporte publico. ..

4: Solo Malaga capital

5: Distancias, en coche y a pie. Tiempo, sdlo coche

Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Reparto modal por motivo del viaje.

Como se puede ver, en todas las areas metropolitanas, en los viajes por motivo trabajo el
coche y la moto son los preferidos para este tipo de viajes (45-72%), si bien se puede
apreciar como en las areas mas grandes, como Madrid y Barcelona, el transporte publico es
capaz de competir con él, alcanzando cuotas muy aceptables (40% y 28%,
respectivamente). Por otro lado, si bien el trasporte publico es minoritario en areas mediadas
0 pequenas, con participaciones del 7-17%, si que se puede apreciar como los viajes a pie y
en bicicleta presentan pesos importantes, del 18-33%. Es decir, en dichas areas, la
alternativa al coche parece ser la marcha a pie, en vez del transporte publico, al contrario de
lo que sucede en las areas metropolitanas grandes. Este comportamiento parece 16gico, ya
que en las areas grandes las distancias a recorrer son mayores, lo que dificulta la marcha a

pie.

Figura 1 - Reparto modal motivo trabajo
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Madrid 2004 Barcelona 2008 Murcia 2007 Sevilla 2007 Gipuzkoa 2007 B.Cadiz 2007 C. Tarragona 2006 Alicante 2007
l Coche y moto Transporte piblico A pie y bicicleta Otros
Fuente: elaboracion propia a partir de datos proporcionados por las ATP

En cuanto a los viajes por otros motivos, se puede ver que el modo prioritario es la
marcha a pie y la bicicleta (40-63%), frente al coche y la moto (29-49%). La cuota de viajes
en transporte publico es muy variopinta, variando desde un 27% en Madrid y un 16% en
Barcelona, a unas cuotas casi testimoniales en areas como el Camp de Tarragona o la
Bahia de Cadiz, donde tan so6lo supone un 4%. Esta situaciéon puede explicarse por el hecho
de que para las actividades no obligadas, la poblacién puede elegir la distancia a la que
quiere desplazarse, por lo que puede optar por unos destinos mas préximos a su vivienda,
accediendo a ellos a pie. También, ultimamente, la asociacion del caminar con una mejora
de la salud esta haciendo que muchas personas opten por ir andando a sus destinos de

ocio.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Figura 2 - Reparto modal motivos distintos al trabajo
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H Coche y moto Transporte plblico A pie y bicicleta Otros

Fuente: elaboracion propia a partir de datos proporcionados por las ATP

Por Ultimo, se presenta la distribucion modal de los viajes por todos los motivos, cuya
situacién es muy parecida al reparto modal de los viajes por motivo trabajo.

Figura 3 - Reparto modal todos los motivos
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H Coche y moto Transporte publico A pie y bicicleta Otros

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos proporcionados por las ATP

Reparto modal segun origen y destino del viaje.

En lo que respecta a los viajes realizados segun origen y destino, las siguientes figuras
recogen su distribucion modal en algunas areas metropolitanas. Para los viajes realizados
en el interior de la ciudad principal del area metropolitana, el porcentaje de movilidad
sostenible (a pie, en bici y en transporte publico) es muy importante en casi todas las areas,
llegando al 85% en Barcelona, al 82% en Cadiz y al 76% en Madrid. Dentro de esta
movilidad sostenible, la marcha a pie presenta un porcentaje muy importante en viajes
internos a la ciudad principal, aspecto que merece la pena resaltar ya que es una situacion
exclusiva de ciudades espariolas.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Figura 4 - Viajes realizados en el interior de la ciudad principal
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M Coche y moto Transporte publico A pie y bicicleta Otros

Fuente: elaboracicn propia a partir de datos proporcionados por las ATP

En los viajes que se realizan en la corona metropolitana, excluyendo la ciudad principal,
el uso del coche es mayoritario para todas las areas, con cuotas del 40-65%, mientras que
el uso del trasporte publico es limitado (4-9%), salvo en grandes areas (12-23%). Esto se
explica porque las redes de transporte publico estan méas orientadas hacia la conexién radial
de la ciudad principal con la corona metropolitana, mas que a satisfacer la movilidad dentro
de esta ultima.

Figura 5 - Vigjes realizados en la corona metropolitana, excluyendo la ciudad principal

100% 2.8 8
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Il Coche y moto Transporte publico A pie y bicicleta Otros

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos proporcionados por las ATP

En los viajes radiales centro-periferia se puede observar cémo el transporte publico
vuelve a presentar importantes porcentajes, llegando incluso al 50% en el caso de
Barcelona, al 46% en Madrid y situandose en areas como GuipUzcoa o Bahia de Cadiz en
valores superiores al 30%. Por el contrario, los viajes a pie practicamente desaparecen, lo
que resulta bastante razonable, debido a las largas distancias de este tipo de viajes.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Figura 6 -
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M Coche y moto Transporte plblico A pie y bicicleta Otros

No se muestran valores < 1%
Fuente: elaboracion propia a partir de datos proporcionados por las ATP

Demanda de los modos de transporte publico.

Se muestran los viajes-red y los viajes-linea (o etapas) anuales.

7.3
16,7

75,9

Alicante 2007

En el primer caso, se

considera todo el trayecto origen-destino. Por otro lado, existen muchos viajes en los que se

realizan varias etapas, utilizdndose distintos modos de trasporte o distintas lineas del mismo

modo, por lo que es interesante también conocer el nimero de lineas que se utiliza por cada

modo.

Viajes-red anuales en transporte publico (millones) Afio 2008

FECC.

Autobis Autobus Tranvia/Metro autonomicos
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* y FEVE
Madrid1 3743 255,8 688.4 14,8 245,2 -
Barcelona n.d. n.d. 376.4 n.d. 114,4 n.d.
Valencia n.d. n.d. 63,0 5,3 23,9 -
Murcia 16,2 n.d. - n.d. 5,0 n.d.
Sevilla 84,7 13,4 - 4,5 7.4 -
Asturias? 14,9 n.d. = = 8,1 3,8
Malaga 45,7 9,1 - - 9,5 -
Mallorca 37,3 10,1 0,5 = = 3,4
Gipuzkoa 26,0 17,0 - - 7.7 11,1
Bahia de Cadiz - n.d. - - 3,0 -
Camp de Tarragona 12,1 89 - - - -
Granada 36,3 10,9 - - - -
Alicante 17,8 11,2 = 2.1 = =

Pamplona? 35,1 = = = =

*Fuente: Direccicén Ceneral de Viajeros de RENFE. En todo el informe, los datos de RENFE corresponden con los de Jos
distintos nicleos de Cercanias, que en muchos casos, tienen un dmbito geogrifico de actuacion diferente al de las ATP.
1: Metro incluye Metro de Madrid y TFM. RENFE, viajes red, 197,4

2: Urbano, solo Oviedo

3: En la Mancomunidad de Pamplona, un mismo servicio de autobuses opera tanto en Pamplona como en el resto de
municipios de la comarca, por lo que no se puede hablar de autobis urbano o autobis metropolitano

Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Viajes-linea anuales en transporte publico (millones). Afo 2008

FE.CC
Autobus Autobus Tranvia/Metro autonomicos.
urbano metropolitano Metro ligero y FEVE
Madrid 425,6 268,1 n.d. n.d. S
Barcelona? 194,9 1449 n.d. 23,2 81,0
Valencia 98,4 131 n.d. n.d. -
Murcia 16,5 n.d. = n.d. n.d.
Asturias? 14,9 40,8 - - 3.4
Malaga 49,3 9.6 = = =
Mallorca 42,2 10,5 0,5 = 38
Gran Canaria 32,2 26,0 - - -
Gipuzkoa 28,0 17,2 = = 11,1
Bahia de Cadiz? S 47 = = S
Alicante 20,1 12,4 = 2,3 =
Pamplona 38,5 - - -
Vigo 21,4 - - -

1: Se refieren a las validaciones contabilizadas por el Sistema de Integracion Tarifaria y corresponden a etapas de un des-
plazamiento

2: Urbano, sélo Oviedo

3: En todo el informe, los autobuses metropolitanos hacen referencia a los servicios interurbanos, no incluyéndose los
urbanos de los municipios distintos a Cidiz capital

Fuente: ATP

De los viajes por habitante segun modo, lo mas destacable es el hecho de que en las areas
de Madrid y Barcelona, con importantes redes ferroviarias, los viajes por habitante en los
modos ferroviarios superan a los sistemas de autobuses. En otras areas metropolitas, las

redes ferroviarias no son tan utilizadas, en comparacion con los sistemas de autobuses.

Figura 7 - Viajes por habitante, segin modo. Afo 2008
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Ver Tablas 6 y 7 para consultar viajes utilizados en esta figura
Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y la Direccién General de Viajeros de RENFE )
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

El indicador viajeros-km recoge doble informacién sobre el viaje: cuantitativa (ndmero de
viajeros) y cualitativa (distancia recorrida por los mismos). De esta manera permite la
comparacion entre modos de distintas areas, ya que tiene en cuenta las distancias. Esta
cifra se estima multiplicando los viajeros de cada modo (calculados mediante encuestas o
aforos) por una estimacién del recorrido medio de cada modo. Se aprecia que cada modo de
transporte presenta una horquilla de distancia caracteristica para todas las areas, siendo las
distancias menores las realizadas en bus urbano (3-6 km), seguidas de las distancias en
tranvia (5-7 km) y el metro (6-9 km), todos ellos modos propios del ambito urbano. En
cambio, las distancias aumentan en el ambito metropolitano, ya que el autobus
metropolitano presenta distancias de 13-20 km y los servicios de cercanias, tanto de RENFE

como de operadores autonémicos, de 15-40 km.

Viajeros-km anuales (millones). Afio 2008

FF.CC
Autobus Autobus Tranvia/Metro autondmicos. Total Total
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* FEVE Autobuses FF.CC. Total
Madrid1 1.647,1 4.034,9 4.908,9 87,7 3.8439 - 5.682,0 8.840,5 14.5225
Barcelona 701,6 1.767,8 2.183,1 104,4 24631 1.166,4 2.469,4 5.917,0 8.386,4
Valencia 300,0 181,0 535,6 23,7 7711 - 481,0 1.330,4 1.811,4
Murcia 117,5 n.d. - n.d. 1943 n.d. 117,5 1943 311,8
Sevilla 286,3 n.d. - n.d. 178,3 - 286,3 178,3 464,6
Asturias? 174,9 n.d. - - 153,8 77,4 174,9 231,2 406,1
Malaga 228,5 n.d. - - 136,2 - 228,5 136,2 364,7
Mallorca 571,0 186,1 3,0 - - 90,5 7571 93,5 850,7
Gran Canaria2 n.d. 459,9 S = 4599 S 459,9
Gipuzkoa 176,4 n.d. - - 170,7 176,3 176,4 347,0 523,4
Bahia de Cadiz - 92,0 - - 67,2 - 92,0 67,2 159,2
Granada n.d. 144,1 - - - - 1441 1441
Alicante 52,2 239,6 - 14,6 - - 291,9 14,6 306,5
Pamplona 144,0 S = S = 144,0 144,0
*Fuente: Direccidn General de Viajeros de RENFE
1: Metro incluye Metro de Madrid y TFM
2: Urbano, sélo Oviedo
3: Solo Clobal
Fuente: ATP
Distancia media estimada de viaje por modo (km). Afio 2008
FECC.
Autobus Autobus Tranvia/Metro autonémicos
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* y FEVE
Madrid 3,9 15,8 7.1 5,9 15,7 -
Barcelona 3,6 12,2 5,8 4,5 21,5 14,4
Valencia 3,1 13,9 8,5 4,5 323
Murcia 7,1 n.d. - n.d. 39,1 n.d.
Sevilla 3.4 n.d. - n.d. 242
Asturias n.d. n.d. - - 19,1 20,4
Malaga 4,6 n.d. - - 143 -
Mallorca n.d. 17,7 6,0 - - 24,0
Gran Canaria n.d. 17,7
Gipuzkoa 6,3 n.d. 22,3 15,9
Bahia de Cadiz - 19,4 22,2
Granada n.d. 13,2
Alicante 2.6 19,2 - 6,9
P‘]mp‘on‘l 3,7 - - N Documento cortesia de:
Para autobuses se ha utilizado viajes linea, para modos ferroviarios, viajes red m
Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y la Direccion General de Viajeros de RENFE
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

OFERTA DE TRANSPORTE

Servicios de autobuses y redes ferroviarias.

Caracteristicas del sistema de autobuses.

Tabla 10 - Caracteristicas de los sistemas de autobuses. Ao 2008

N° de Longitud de Paradas N? operadores N? operadores Longitud media de
lineas lineas (km) lineas publicos privados las lineas (km)
Urbano  Metrop. Urbano  Metrop. Urbano  Metrop. Urbano  Metrop. Urbano  Metrop. Urbano  Metrop.
Madrid 212 479 3.781 21.887 10.838  21.295 1 2 0 33 17,8 45,7
Barcelona 108 522 1.830 9.811 5.599 19.524 1 0 3 42 16,9 18,8
Valencia 60 57 879 2.126 2.045 1.942 1 0 0 8 14,6 37,3
Murcia 41 n.d. 658 n.d. 3.434 n.d. 0 n.d. 4 n.d. 16,1 n.d.
Sevilla 40 52 535 1.689 1.640 1.931 1 0 0 8 13,4 32,5
Asturias! 14 329 196 3.750 750 6.181 0 0 1 45 14,0 n.d.
Malaga 40 73 610 2.039 1.774 837 1 0 0 10 15,3 27,9
Mallorca 25 106 709 8.436 2.191 1.317 1 1 0 14 28,4 79,0
Gran Canaria 40 132 813 3.232 1.828 4.312 1 0 0 5 20,3 245
Gipuzkoa 26 n.d. 177 n.d. 1.117 0 1 1 0 10 6,8 n.d.
B. de Cadiz 52 2.820 - 963 5 0 - 542
C. Tarragona 22 90 n.d. n.d. n.d. n.d. 2 0 4 8 n.d. n.d.
Granada 28 56 345 1.502 n.d. n.d. 0 0 3 13 12,3 26,8
Alicante 15 20 251 570 717 1.103 0 0 1 1 16,7 28,5
Pamplona 23 370 805 0 1 16,1
Vigo 30 780 2.472 0 1 26,0
A Corufa 22 147 961 0 1 n.d.

1: Urbano, sélo Oviedo. Longitud y paradas bus metropolitano, se refiere a longitud de red y paradas red. En todo el informe, el autobds urbano de Cijén, incluido en

metropolitano

Fuente: ATP y elaboracién propia a partir de datos de las ATP

Tabla 11 - Tamano de las flotas de autobuses (numero de vehiculos). Ao 2008

Autobus urbano

Autobuis metropolitano

Madrid
Barcelona
Valencia
Murcia

Sevilla
Asturias?
Mélaga
Mallorca

Gran Canaria
Gipuzkoa
Bahia de Cadiz
Camp de Tarragona
Granada
Alicante
Pamplona

Vigo

A Coruna

Microbuses

20
66
5
16
15
4
20
12
33
9
n.d.
19
n.d.
3
14
0

Simples

1.954
731
458
174
293

29
175
123
164

81
n.d.
141
n.d.

80

96

76

Articulados

86

282

17
16
87
31
54
36
37
25

n.d.

28

n.d.

59
8
16

Total

2.060
1.079
480
206
395
64
249
171
234
115
82
188
81
142
118
92

Microbuses

55
n.d.
n.d.
n.d.

34
n.d.
n.d.
n.d.

n.d.

Simple

1.942
1.147
125
n.d.
136
n.d.
n.d.
170
n.d.
n.d.
39
n.d.
100
n.d.

5

Articulados

49
35
0
n.d.
14
n.d.
n.d.
36
n.d.
n.d.
21
n.d.
2
n.d.

1: Urbano, sélo Oviedo
Fuente: ATP

120

Total

1.991
1.237
128
n.d.
151
924
104
240
336
258
60
250
106
67

Total
autobuses

4.051
2.316
608
206
546
988
353
411
570
373
60
332
294
148
142
118
92

Documento cortesia de:
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

La densidad de lineas de autobus junto con la densidad de paradas caracteriza la
infraestructura del servicio de autobuses. Se puede ver como la mayoria de las areas
metropolitanas presentan valores de densidad de lineas y de paradas de autobus por
habitante en la horquilla comprendida entre los 1.000 y los 4.000 km de lineas por millén de
habitantes, para la primera; situandose entre los 2.000 y 5.000 paradas por millén de
habitantes, para el segundo caso. Las densidades por superficie muestran valores similares
a los de las densidades por habitante, aunque en este caso las unidades son kilémetros de
linea y paradas por 1.000 km2. No parece existir ninguna relacién que diferencie los valores
para areas grandes, medianas o pequefas. Por ultimo, se debe tener en cuenta que, en
algunos casos, solo se evallan los servicios de la ciudad principal (caso de Murcia, Asturias
y Guipuzcoa), lo que hace que el orden de magnitud de las densidades sea menor que el
resto de areas.

Figura 8 - Densidad de las lineas de autobuses. Afo 2008
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Murcia, Asturias y Gipuzkoa: sélo bus urbano
Mallorca: longitud de red
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP

Figura 9 - Densidad de paradas en las lineas de autobuses. Afo 2008
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Documento cortesia de:
Murcia, Asturias y Gipuzkoa: sélo bus urbano
GCranada: paradas red

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP lf
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Caracteristicas de los modos ferroviarios.

Para los modos ferroviarios se muestran indicadores de la infraestructura y de la estructura
de la flota y las densidades por poblacidén y por superficie para los indicadores de longitud de
red y numero de estaciones, de manera similar a lo hecho en los servicios de autobuses.
Las definiciones de los indicadores no son exactamente las mismas que en el caso de las
lineas de autobus, en las que se tiene en cuenta el trayecto de ida y el de vuelta, cosa que
no se hace en la longitud de red, ni tampoco es igual a las paradas lineas, donde se
contabiliza varias veces una parada, en funcion del numero de lineas que paren en la
misma, frente a las estaciones ferroviarias, que so6lo se cuentan una vez. Por todo ello, los
ordenes de magnitud de las densidades para los sistemas de autobuses y los modos
ferroviarios no son comparables. Valencia, al igual que Madrid y Barcelona, tiene una
importante red ferroviaria (metro, tranvia, cercanias), aunque en este caso se esta teniendo
en cuenta parte de la red de cercanias que no discurre por el area del ambito de actuacién
de la EMT, de ahi que los valores sean altos. Por su parte, Asturias cuenta con importantes
redes de cercanias de RENFE y de FEVE, que abarcan todo el territorio del Principado, de
ahi los altos valores que presenta.

Caracteristicas de los modos ferroviarios. Ano 2008

N? de lineas Longitud red (km) N° de estaciones de la red
EEHE FECC FECC
Tranvia/ autonomicos Tranvia/ autonomicos Tranvia/ autondomicos
Metro  Metro ligero  RENFE* y FEVE Metro  Metro ligero RENFE* y FEVE Metro  Metro ligero  RENFE* y FEVE
Madrid 12 4 9 - 278,7 36,0 357,7 - 281 52 97 -
Barcelona 9 6 6 6 110,3 29,1 440,6 120,0 132 56 110 54
Valencia 3 2 6 126,7 20,1 349,8 90 42 66
Murcia 1 3 n.d. 2,2 202,6 n.d. 4 29 n.d.
Sevilla 1 3 - 1,4 159,9 - - 23 -
Asturias 3 5 17,7 473,0 45 167
Malaga 2 - - 67,9 - - 25 -
Mallorca 1 2 8,7 - 105,6 9 - 23
Gipuzkoa - - 1 2 82,2 85,2 27 39
B. de Cadiz 2 - 51,2 - 12
Alicante - 3 18,4 20
A Corufia - 1 6,6 10

“Fuente: Direccidn Ceneral de Viajeros de RENFE
Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Parque de coches y trenes de los modos ferroviarios. Afio 2008

Metro Tranvia RENFE*

Coches Trenes Trenes Coches Trenes
Madrid 2.275 321 44
Barcelona 771 156 37
Valencia n.d. 78 31
Murcia - - n.d. 1.986 611
Sevilla - - 5
Asturias - - -
Malaga - - -
Mallorca 12 6 - - -
Gipuzkoa . . 1.986 611
Bahia de Cadiz - - -
Alicante - - 20 - -
A Coruna - - 4 - -

*Fuente: Direccion General de Viajeros de RENFE: Datos para todos los servicios de Cercanias de Espafia, al no ser posible
desagregar la informacién por dreas metropolitanas. Otros servicios de Cercanias de RENFE no incluidos en el informe son

los de Bizkaia, Zaragoza y Santander
Fuente: APT

Figura 10- Densidad de la red ferroviaria. Afio 2008
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Valencia: incluye todo el servicio de RENFE, aunque supere las fronteras de actuacion de la ETM
Murcia y Asturias: se ha utilizado la poblacidn y la superficie de toda la regién. Murcia no incluye FEVE

Cipuzkoa: se ha utilizado la poblacidn y la superficie de toda la provincia

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y la Direccion Ceneral de Viajeros de RENFE

Figura 11- Estaciones de la red ferroviaria. Ao 2008
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Valencia: incluye todo el servicio de RENFE, aungue supere las fronteras de actuacién de la ETM

Murcia y Asturias: se ha utilizado la poblacién y la superficie de toda la regién. No incluye FEVE

Guiptzkoa: se ha utilizado la poblacién y la superficie de toda la provincia

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de fas ATP y la Direccion General de Viajeros de RENFE
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Oferta.

Al igual que el dato viajeros-km es un indicador de demanda, el dato vehiculos-km es un

indicador de la oferta, ya que da informaciéon sobre la cantidad de servicio ofertado. Si,

ademas, se multiplican los vehiculos-km por el numero medio de plazas por vehiculo, se

obtiene las plazas-km ofertadas por los distintos modos. Para poder comparar entre areas

metropolitanas, de nuevo es necesario normalizar por poblacion y por superficie. Para los

vehiculos-km se puede observar que se mantiene constante el orden de magnitud entre los

diferentes sistemas de autobuses, independientemente del tamafio del area metropolitana,

mientras que en el caso de los modos ferroviarios, vuelven a destacar Madrid y Barcelona

con su amplia oferta. Situacién similar se da para el caso de las plazas-km.

Vehiculos-km por ano (millones). Ano 2008

FF.CC

Autobus Autobus Tranvia/Metro autondmicos. Total Total

urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* FEVE Autobuses EEEES
Madrid1 95,5 161,1 200,0 3;1 126,8 - 256,6 329.9
Barcelona? 41,4 78,0 80,4 2,5 93,3 32,8 119,4 208,9
Valencia 20,4 8,8 n.d. n.d. 21,6 - 29,2 21,6
Murcia 8,2 n.d. - n.d. 6,2 n.d. 8,2 6,2
Sevilla 17,6 10,2 - 0,1 7,2 - 27.8 73
Asturias? 4,0 n.d. - - 7,5 6,0 4,0 13,5
Malaga 9,6 8,1 - - 32 - 17T 3,2
Mallorca 17 14,4 0,14 - - 1,5 26,1 1,6
Gran Canaria 10,4 28,0 - - - - 384 -
Gipuzkoa 7,4 n.d. = = 5,8 2,8 7,4
Bahia de Cadiz - 3,7 - - 23 - 3,7 2,3
Granada 7,5 6,6 - - - - 14,1 -
Alicante 4,4 4,0 - 0,8 - - 8,5 0,8
Pamplona T g = - = T
Vigo 7.3 - - - - 7.3
A Coruiia 5,6 - n.d. - - 5,6 n.d.

*Fuente: Direccién Ceneral de Viajeros de RENFE

1: Metro ligero son trenes-km

2: los datos de FCC se refieren al conjunto de la compafia, es decir, ineas urbanas e interurbanas. Tranvia son trenes km
3: Urbano, sélo Oviedo

Fuente: ATP

Plazas-km ofertadas por afio (millones). Afo 2008

FF.CC
Autobis Autobis Tranvia/Metro autondmicos. Total Total
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* FEVE Autobuses FECC.
Madrid 7.369 10.298 34.239 1.852 10.576 - 17.667 46.667
Barcelonal 3.519 6.006 14.306 475 8.576 4.101 9.525 27.457
Valencia 2.270 786 n.d. n.d. 1.644 - 3.056 1.644
Murcia 633 n.d. - n.d. 411 n.d. 633 411
Sevilla 1.546 810 - 37 542 - 2.356 579
Asturias? 418 n.d. - - 582 370 418 952
Maélaga 1.062 586 - - 257 - 1.648 257
Mallorca 1.291 1.000 48 - - 725 2.290 774
Gran Canaria 1.089 1.398 - - 2.487 -
Gipuzkoa 466 n.d. - - 620 747 466 1.367
Bahia de Cadiz - 300 - - 141 - 300 141
Pamplona 900 - - - - 900
Vigo 730 - - - - 730 -
A Coruna 616 - n.d. - - 616 n.d.

Total

586,5
328,3
50,8
14,3
35,1
17,5
20,9
27,7
38,4
15,9
6,0
14,1
9,3
7,7
7,3
56

Total

64.334
36.983
4.700
1.044
2.934
1.370
1.905
3.064
2.487
1.833
441
900
730
616

Documento cortesia de:

“Fuente: Direccion Ceneral de Viajeros de RENFE

2: Urbano, sélo Oviedo

1: los datos de FCC se refieren al conjunto de la compadia, es decir, lineas urbanas e interurbanas J#
Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Figura 12 - Densidad de vehiculos-km ofertados, por poblacion y superficie. Afio 2008
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Valencia: FF.CC., solo RENFE

Murcia y Asturias: bus, poblacidn y superficie sdlo urbano. FE.CC., sdlo RENFE en el caso de Murcia, poblacion y superficie total regional (afio pasado para ff.cc. se tuvo
en cuenta sclo la capital)

Gipuzkoa: bus, poblacién y superficie sélo urbano. FE.CC., poblacidn y superficie total provincia

Ver Tabla 14 para consultar los modos utifizados en la elaboracion de esta figura

Afios anterfores, unidades por superficie incorrectas

Fuente: elaboracién propia a partir de datos facilitados por las ATP y la Direccién General de Viajeros de RENFE

Figura 13 - Densidad de plazas-km ofertadas, por poblacion y superficie. Aiio 2008
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Valencia: FF.CC., solo RENFE

Murcia y Asturias: bus, poblacién y superficie sélo urbano. FE.CC., sélo RENFE en el caso de Murcia, poblacién y superficie total regional (afio pasado para ff.cc. se tuvo
en cuenta sélo la capital)

Cipuzkoa: bus, poblacion y superficie sdlo urbano. FECC., poblacidn y superficie total provincia

Ver Tabla 15 para consultar los modos utilizados en la elaboracion de esta figura

Afios anteriores, unidades por superficie incorrectas

Fuente: efaboracidn propia a partir de datos facilitados por las ATP y la Direccidn
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Eficiencia.

Por altimo, se puede estimar la ocupacién media de cada vehiculo ofertado, dividiendo los
viajeros-km entre los vehiculos-km, ya que se obtienen viajeros por vehiculo. De esta
manera se puede evaluar la eficiencia de cada uno de los servicios de transporte publico. La
ocupacién de los coches ferroviarios (25-40) es superior a la de los autobuses (15-30),
debido a la mayor capacidad de los primeros.

Balance demanda-oferta: ocupacion media vehiculos segun modos
(viajes-km/ vehiculo-km). Ao 2008

FFR.CC.
Autobis Autobds Tranvia/Metro autonémicos
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* y FEVE
Madrid 17,2 25,0 24,5 28,1 30,3
Barcelona 17,0 22,7 27,2 41,8 26,4 35,6
Valencia 14,7 20,5 n.d. n.d. 35,8 -
Murcia 14,4 n.d. - n.d. 31,5 n.d.
Sevilla 16,3 n.d. - n.d. 24,6 -
Asturias 43,7 n.d. - - 20,6 12,9
Malaga 23,8 n.d. - - 42,2 -
Mallorca 48,8 13,0 22,0 - - 62,4
Gran Canaria n.d. 16,4 - - - -
Gipuzkoa 24,0 n.d. - - 29,5 63,0
Bahia de Cadiz - 24,9 - - 29,2 -
Granada n.d. 21,8 - - - -
Alicante 11,8 59,4 - 17,9 - -
Pamplona 18,7 - - - -

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y la Direccion General de Viajeros de RENFE

Figura 14 - Balance demanda-oferta: viajes-km/ vehiculo-km. Autobuses y modos ferroviarios
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adrid  Barcelona Valencia Murcia Sevilla Asturias Malaga  Mallorca G. Canar1a Gipuzkoa B.Cadiz  Granada  Alicante Pamplnna

I Viajeros por autobus Viajeros por coche ferroviario

Ver Tabla 16 para consultar los modos utilizados en fa elaboracicn de esta figura
Fuente: efaboracion propia a partir de datos de las ATP y la Direccion Ceneral de Viajeros de RENFE

Documento cortesia de:

M 551515

1 26 Asesores y Consultoria Logistica, S.L.
= Karobiaga, 30 - 20305 Ventas de Irun (Gipuzkoa)
M o

2 www.jpisia.es




Figura 15 - Densidad de taxis segin ambito. Afio 2008

El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Oferta de taxis.

El taxi constituye otro servicio de transporte publico, aunque no es colectivo. Se presenta el

nuamero de taxis y la densidad de taxis segun la poblacion. EI numero de taxis por 1.000

habitantes es mayor en grandes areas metropolitanas o en areas turisticas, como son las

islas. Ademas, el valor de este indicador en las ciudades de Madrid y, sobre todo, en

Barcelona, puede llegar a doblar al de otras ciudades de areas medianas o pequenias.

n° taxis / 1.000 hab

7
6
5

= N W

Oferta de taxis seguin ambito (nimero de

taxis). Ano 2008

Madrid*
Barcelona*
Valencial
Sevilla
Asturias?
Mélaga
Mallorca

Gran Canaria4
Gipuzkoa
Bahia de Cadiz
Camp de Tarragona
Granada
Alicante
Pamplona

*El Ambito de actuacion del taxi en la ciudad principal engloba varios

Ciuda

principal

d

15.646
10.500

1.831

2.026
300
1.345
1.246
1.642
308
199
n.d.
560
428
313

municipios de la corona metropolitana

1y 3: Afio, 2007
2: Valores aproximados
Fuente: ATP

Area

metropolitana

16.079
11.480
2.816
2.324
1.400
1.662
1.984
2.821
690
664
388
646
537
n.d.

Madrid

Barcelona Valencia

lla Asturias Malaga

Mallorca G. Canaria Gipuzkoa

W Area metropolitana

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Servicios publicos de préstamo de bicicletas en la ciudad principal.

Otro modo de transporte publico que ha empezado a implantarse en las ciudades espanolas

en los ultimos afnos es la bicicleta, mediante los servicios publicos de préstamo. La bicicleta

es ideal para cubrir distancias cortas y medias, asi como para completar la cadena

multimodal, sirviendo como modo de acceso o dispersion de otros modos de larga distancia,

como los ferroviarios. Se presentan indicadores de oferta y de demanda de los servicios

publicos de préstamo de bicicletas de algunas de las ciudades espafolas. Como se puede

ver, salvo Barcelona y Sevilla, donde el servicio tiene buena acogida, en el resto de

ciudades tiene un uso anecdético.

Oferta publica de bicicletas en la ciudad principal. Afo 2008

Numero ratio superficie
Puntos de total de Bicicletas servicio / superficie
préstamo anclajes disponibles Ciudad Principal
Barcelona 390 8.500 6.000 64,0%
Murcia 15 n.d. 130 7,0%
Sevilla1 58 148 670 n.d.
San Sebastidan 5 110 100 1,7%
Cadiz 1 n.d. 15 n.d.
Pamplona 5 120 101 n.d.

1: Dos servicios, Bus+Bici y SEVICI. Anclajes sélo BUS+BICI
Fuente: ATP

Oferta publica de bicicletas en la ciudad principal. Ao 2008

Usuarios Prestamos Viajeros-km

inscritos (ano) (ano)
Barcelona 181.962 12.200.000 36.600.000
Murcia 264 4.900 7.350
Sevilla? 7.178 19.294 n.d.
San Sebastian 1.534 44.300 155.050
Cadiz 450 n.d. n.d.
Pamplona 2.680 10.860 49.956

1: Prestamos en dia medio laborable. Inscritos, solo en servicio BUS+BICI
Fuente: ATP
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Horario de
servicio
(horas)

19-24
11
13-24
13,5
15,5
10-12,5

Rotacion

bicicletas
(dia)
8,5
n.d.
n.d.
0,8
n.d.
0,3
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Caracteristicas del servicio de transporte publico: calidad del servicio.

Se recogen algunas de las caracteristicas principales de los servicios, como son la velocidad
comercial, la frecuencia del servicio y la amplitud horaria del mismo. Como se puede ver, los

servicios prestados son bastante similares en casi todos los casos analizados.

Velocidad comercial.

Asi, la velocidad comercial presenta ciertas tendencias claras, como que la velocidad es
menor en los servicios de autobus frente a los ferroviarios, tanto en el ambito urbano, con
velocidades en el intervalo 12-17 km/h para autobus frente a los 20 y 35 km/h de tranvia o
metro, como en el ambito metropolitano, donde la velocidad del autobls es de 16-45 km/h
frente a los 40-60 km/h de los servicios de Cercanias. Esta situacion se debe a la
convivencia del autobus con el trafico viario. La velocidad comercial es clave para atraer
usuarios al transporte publico, por lo que el fomento de plataformas reservadas,
independientemente del modo de transporte, es una soluciéon adecuada y cada vez mas

extendida.
Velocidad comercial. Media diaria anual (km/ h). Afio 2008
FF.CC.
Autobds Autobus Tranvia/Metro autonémicos

urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* y FEVE

Madrid 13,7 n.d. 27,9 22,8 52,1 -
Barcelona 1,7 28,2 27,7 18,2 49,2 40,8
Valencia 11,9 22,0 35,3 17,0 64,4 -
Murcia 11,6-16,8 n.d. - n.d. 59,5 n.d.
Sevilla 12,2 24,0 - 11,3 56,9 -
Asturias] 15,2 37,8 - - 48,8 46,0
Malaga 13,9 36,0 - - 41,5 -
Mallorca 16,9 33,0 55,4 - - 54,8
Gran Canaria 14,8 23,4 - - - -
Gipuzkoa 14,1-16,8 n.d. - - 50,9 n.d.
B. de Cadiz - n.d. - - 56,9 -
C. Tarragona 17,8 30,6 - - - -
Granada 12,2 19,9 - - - -
Alicante 12,0 15,9 - 17,0 - -
Pamplona 13,1 - - - -
Vigo 17,7 - - - -
A Coruna 14,5 - 12,5 - -

*Fuente: Direccién Ceneral de Viajeros de RENFE
1: Urbano, sdlo Oviedo
Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Frecuencia.

Otra caracteristica que hace atractivo al servicio de transporte publico es la frecuencia con la
que es prestado. Los modos ferroviarios urbanos (tranvia y metro) son los que presentan
mayor frecuencia (3-8 minutos), mientras que los servicios metropolitanos disminuyen la
frecuencia hasta llegar a la media hora. Esta variacién es razonable, ya que la demanda

urbana es mayor que la metropolitana.

Frecuencia media en hora punta (min). Ao 2008

FF.CC.
Autobds Autobus Tranvia/Metro autonoémicos
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* y FEVE

Madrid 9,4 12,2 3,3 6,0 5,0 -

Barcelona 6,0 15,0 2,6 4,0 7,0 6,0

Valencia 6,0 15,0 3,7 5,0 25,0 B

Murcia 10,0-15,0 n.d. - n.d. 30,0 n.d.

Sevilla 8,04 20,0 - 8,0 30,0 -

Asturias? 23,1 n.d. - - 30,0 30,0

Malaga 9,0 20,0 - - 30,0 -

Mallorca n.d. n.d. 15,0 - - 15-20

Gipuzkoa 5,0 12,0-30,0 - - 30,0 n.d.

B. de Cadiz - 15,0 - - 30,0 -

C. Tarragona 5,0 5,0 = = S =

Granada 11,0 20,0 - - - -

Alicante 13,6 12,3 - 11,0 - -

Pamplona 8,1 = = = =

Vigo2 23,0 - - - -

A Coruia 12,0 - 15,0 - -

*Fuente: Direccion Ceneral de Viajeros de RENFE

1: Urbano, sdlo Oviedo

2: Es baja frecuencia debido a la dispersion de las parroquias del municipio
Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Horas de servicio.

Tabla 22 - Horas de servicio (horas). Aho 2008

FF.CC.
Autobdus Autobdus Tranvia/Metro autonomicos
urbano  metropolitano  Metro ligero RENFE* y FEVE
Madrid 19,0 20,0 19,5 19,9 18,0 -
Barcelona 17,0 17,0 19,0 19,0 18,0 19,0
Murcia n.d. n.d. = n.d. 16,0 =
Valencia 19,5 19,0 17,3 18,5 18,0 -
Sevilla 18,0 18,5 - 20,0 18,0 -
Asturias? 16,5 16,0 - - 18,0 -
Malaga 18,0 17,0 - - 18,0 -
Mallorca 21,0 19,7 16,6 - - 17,8
Gran Canaria 16,0 16,0-19,0 - - - -
Gipuzkoa 19,3 18,8 - - 18,0 17,0
Bahia de Cadiz = 19,5 = = 18,0 =
Camp de Tarragona 15,0 15,0 - - - -
Granada 17,0 16,0 = = = =
Alicante 16,0 15,5 - 17,0 - -
Pamplona 16,0 - - - -
Vigo 18,2 - - - -
A Coruna 17,0 = n.d. = =
*Fuente: Direccion General de Viajeros de RENFE
1: Urbano, solo Oviedo
Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Tecnologia del motor.

Se presenta informaciéon sobre la composicién de las flotas de autobuses urbanos y

metropolitanos, en funcién de la tecnologia del motor. Un gran porcentaje de los autobuses

urbanos utilizan combustibles alternativos al petrdleo, sobre todo biodiésel y gas natural.

Algunas flotas han empezado también a adaptarse a la normativa Euro V. En ese sentido,

las flotas metropolitanas van por detras de las urbanas.

Porcentaje de autobuses urbanos de emisiones reducidas respecto al total de la flota (en %)

Euro IV Euro V
Madrid1 7,8 0,0
Barcelona 66,3 0,0
Valencia 0,0 0,0
Murcia 15,0 0,0
Sevilla 64,6 0,0
Asturias2 51,6 0,0
Malaga3 0,4 20,1
Mallorca 6,4 0,0
Gran Canaria 2,6 0,0
Gipuzkoa 17,4 0,0
Camp de Tarragona 0,0 0,0
Alicante 17,3 0,0
Pamplona 246 0,0
Vigo 18,6 0,0
A Coruna 8,7 7,6

1: Otros: 5 bioetanol y 20 eléctricos
2: Urbano, sdlo Oviedo

3: Otros: Eléctrico

GNC

18,5
23,0
14,6
0,0
34,4
0,0
1,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

Fuente: elaboracién propia a partir de datos facilitados por fas ATP

GLP

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0

Hibridos

0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
0,0
0,0
7,0
0,0
0,0
1,2
0,0
0,0
0,0
0,0

Biodiésel

34,0
10,8
20,8
0,0
0,0
0,0
77,5
0,0
0,0
0,0
1,2
0,0
35,2
0,0
83,7

Otros Total
1,2 61,5
0,0 100,0
0,0 354
0,0 15,0
0,0 100,0
0,0 51,6
0,4 100,0
0,0 13,5
0,0 2,6
0,0 17,4
0,0 2,4
0,0 17,3
0,0 59,9
0,0 21,2
0,0 100,0

Porcentaje de autobuses metropolitanos de emisiones reducidas respecto al
total de la flota (en %). Ano 2008

Madrid?
Barcelona
Malaga
Mallorca
Granada
Alicante

1: Otros: Biodiésel 10%

Fuente: elaboracicn propia a partir de datos de las ATP

Euro IV

2,1
52,5
2,9
15,0
15,1
29,9

Euro V

1.3
0,0
0,0
0,8
0,0
0,0

Biodiésel

132

18,8
0,0
6,7
1,3
0,0
0,0

Otros

77,9
0,0
11,5
0,0
0,0
0,0

Total

100,0
52,5
21,2
17,1
15,1
29,9
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Adaptacién a las Personas con Movilidad Reducida (PMR).

Se aprecia que los valores de estos indicadores son bastante altos para los servicios de
autobuses urbanos y en los modos ferroviarios, frente a los servicios de autobuses

metropolitanos.

Porcentaje de las flotas y estaciones equipadas totalmente para PMR
(en %). Ano 2008

Estaciones Estaciones FECC.

Autobds Autobus Estaciones  Tranvia/Metro autonomicos

urbano metropolitano Metro ligero o FEVE
Madrid 100 82 62 100 -
Barcelona 100 80 70 100 100
Valencia 96 26 95 100 -
Murcia 78 n.d. = n.d. =
Sevilla 97 48 - 100 -
Asturias? 100 n.d. - - n.d.
Malaga 100 n.d. - - -
Mallorca 100 62 100 = 26
Gran Canaria 81 50 - - -
Gipuzkoa 98 n.d. - - n.d.
B. de Cadiz - 25 - - -
C. Tarragona 80 25 - - -
Granada 85 18 - - -
Alicante 77 53 - 100 -
Pamplona 88 - - -
Vigo 47 - - -

1: Urbano, sélo Oviedo
Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Informacion al usuario o la accesibilidad al servicio.

Se aprecia que los valores de estos indicadores son bastante altos para los servicios de

autobuses urbanos y en los modos ferroviarios, frente a los servicios de autobuses

metropolitanos.

Informacién en paradas y accesibilidad geogrdfica. Aio 2008

Paradas con paneles de % paradas con paneles de

informacian en tiempo real informacion en tiempo real

Autobis Autobus Autoblis Autobus

urbano metropolitano urbano metropolitano
Madrid1 48 230 1.1% 3,0%
Barcelona2 55 42 2,2% 0,5%
Valencia 80 0 71% 0,0%
Murcia 21 n.d. 1,3% n.d.
Sevilla 100 0 10,4% 0,0%
Asturias? 75 n.d. 15,6% n.d.
Malaga 130 0 13,1% 0,0%
Mallorca4 90 0 9,1% 0,0%
Gran Canaria 23 n.d. 2,9% n.d.
Gipuzkoas 74 103 14,9% 8,3%
Bahfa de Cadiz - 0 - 0,0%
Camp de Tarragona 0 0 0,0% 0,0%
Granada 45 0 15,6% 0,0%
Alicante 20 0 n.d. 0,0%
Pamplona 0 0,0%
Vigo 15 1,4%
A Coruna 30 6,2%

1: Accesibilidad, afno 2005

2: Accesibilidad, sclo modos ferroviarios

3: Urbano, salo Oviedo

4: Accesibilidad, sélo en zonas urbanas

5: Accesibilidad, afo 2006

Fuente: ATP y elaboracién propia a partir de datos de las ATP

134

% de poblacién a menos de
300 m de la parada

Autobus Autobts
urbano metropolitano
94% 89%
82% 52%
100% 97 %
n.d. n.d.
96% 56%
n.d. n.d.
96% 74%
68% 40%
n.d. n.d.
98% n.d.
- 25%
100% n.d.
96% 93%
88% 94%
100%
n.d.
100%
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Edad media de los autobuses y cobertura de Servicio de Ayuda a la Explotacién (SAE).

La edad media de la flota ronda entre los 4 y los 9 afos para los autobuses urbanos.

Edad media y cobertura SAE de las flotas de autobuses. Afio 2008

Edad media de los vehiculos Cobertura SAE (n° vehiculos/
(anos) vehiculos totales) (%)
Autobus Autobus Autobus Autobus
urbano metropolitano urbano metropolitano

Madrid 5,7 5,0 100% 3%
Barcelona 6,3 7.3 95% 90%
Valencia 6,9 9,5 100% 0%
Murcia 5,7 n.d. 100% n.d.
Sevilla 4,5 5.1 1% 75%
Asturias1 3,6 10,2 100% 100%
Malaga 4,5 6,3 100% 0%
Mallorca 6,7 7,6 100% 17%
Gran Canaria 8,7 6,6 96% 100%
Gipuzkoa 5,9 n.d. 100% 100%
Bahia de Cadiz - 7.3 - n.d.
Camp de Tarragona 6,0 92 15% 0%
Granada 4,9 7,8 100% 0%
Alicante £ 6,1 100% 100%
Pamplona? 5.8 0%

Vigo 5,0 100%

A Corufa 6,1 100%

1: Urbano, sdlo Oviedo
2: SAE en proceso de implantacion. 100 % en afio 2070
Fuente: ATP

Servicios nocturnos de autobus.

Servicios nocturnos de autobus

Numero de lineas nocturnas de autobuses

Dias laborables Fin de semana

Autob s Autobds Autobus Autobds

urbano metropolitano urbano metropolitano
Madrid 24 30 38 48
Barcelona 17 17 17 19
Valencia 9 0 9 1
Murcia 5 0 5 n.d.
Sevilla 8 0 8 5
Asturias1 0 0 1 14
Malaga 3 2 3 2
Mallorca 0 0 1 0
Gran Canaria 16 5 15 5
Gipuzkoa 0 2 9 17
Camp de Tarragona 0 6 6 6
Granada 0 0 2 0
Alicante 0 0 0 4
Pamplona 9 10
Vigo 1 2
A Corufia 0 1
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Infraestructura viaria.

En este apartado se estudia la infraestructura viaria, analizandose las carreteras de alta
capacidad, ya que su existencia es un reclamo para el uso del coche, si bien también
beneficia al transporte publico, favoreciendo una mayor velocidad comercial de los servicios
de autobus metropolitanos. La existencia de carriles bus, plataformas reservadas y carriles
para vehiculos de alta ocupaciéon (VAO) en las vias de alta capacidad es esencial para
potenciar el transporte publico y para mejorar la accesibilidad a los nucleos metropolitanos.
En el interior de las ciudades, y en cuanto al autobus urbano se refiere, el carril bus es una
practica muy extendida, mientras que los carriles VAO no. Por otro lado, como alternativa a
los modos motorizados, la existencia de una tupida red de carriles bici puede favorecer la
movilidad general en la ciudad. Por ultimo, se recoge también la existencia de cruces con
prioridad al transporte publico, que puede suponer mejoras puntuales en el servicio.

Vias de alta capacidad.

Aunque las grandes areas metropolitanas poseen valores elevados para la longitud de estas
redes, si se analizan las densidades por poblacion y por superficie se comprueba que no

hay una gran diferencia entre unas areas metropolitanas y otras.

Figura 16 - Longitud de vias de alta capacidad. Ano 2008
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Fuente: ATP

Figura 17 - Densidad de vias de alta capacidad por habitante en el area metropolitana. Ano 2008
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Figura 18 - Densidad de vias de alta capacidad por superficie en el area metropolitana. Ano 2008
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos de fas ATP

Carriles bus.

Se presenta la longitud de carriles bus en diferentes ciudades. Barcelona es la que presenta
el valor mayor, con 113 km, siendo la mayoria carril bus sin proteccién. Sin embargo, en
Valencia, casi el 50% de los carriles bus tienen proteccion, siendo Sevilla la ciudad que
presenta mayor proporcion de carriles bus con proteccion (84%). También se presenta la
longitud de la red de autobus urbano en la que existen carriles bus, lo que da una idea de la
calidad de la circulacion de los autobuses en la ciudad.

Figura 19 - Carriles bus en la ciudad principal. Ano 2008

120
100
80
55,9 -
60 0,6 38,0
40
20 34,9 37,0 o5
o 10,6 3.6 7.6 5,0
0 - 2,9 [ HE 1,5 = 55 ' | M | B 6,1 — 18
Madrid Barcelona Valencia Sevilla Asturias Malaga Mallorca Gipuzkoa Alicante Vigo A Coruna

W km carril bus con proteccion km carril bus sin proteccion
Fuente: ATP

Figura 20 - Porcentaje de la red de autobuses que dispone de carriles bus en la ciudad principal. Afo 2008
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Vias ciclistas.

Para una mayor seguridad en el uso de la bicicleta, es necesaria la existencia de una red

bien disefiada de carriles bici en las ciudades. En los ultimos afos, se ha progresado en la

creacion de dicha infraestructura, lo que unido a los servicios publicos de préstamo de

bicicletas, esta dando un impulso a este modo de transporte. Se presenta la longitud de las

vias ciclistas en diferentes ciudades, distinguiendo entre carril bici segregado, carril bici no

segregado y ciclocalles. También se presenta la densidad de carriles bici en la ciudad

principal de las &reas metropolitanas.

Figura 21 - Vias ciclistas en la ciudad principal. Ano 2008
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Barcelona: afio 2007, el carril bici urbano se referia a la suma de todos los cascos urbanos. Este afio sélo a Barcelona
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos facilitados por las ATP

Figura 22 - Densidad de vias ciclistas en la ciudad principal. Ano 2008
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Intersecciones con prioridad al transporte publico.

Una forma de potenciar el uso del transporte publico es dotarlo de prioridad semaférica en

las intersecciones. Se presenta el numero de intersecciones con prioridad semaférica que

hay en las areas metropolitanas, tanto para los autobuses como para los tranvias. Se

aprecia que el nimero es mayor para el caso del tranvia, en cambio no estdn muy

extendidas las intersecciones para favorecer la circulacion de los autobuses.

Barcelona
Sevilla
Malaga
Mallorca
Gipuzkoa
Alicante
Vigo

Fuente: ATP

Numero de intersecciones

con prioridad semaforica. Aho 2008

N° de intersecciones

con prioridad semaférica

Autobuses
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b = = = DO
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Aparcamientos.

La politica de aparcamiento estd muy relacionada con el transporte publico, ya que una
oferta abundante y barata de plazas de aparcamiento en la ciudad favorece el uso del
coche. En cambio, los aparcamientos de disuasion en los accesos a las ciudades o en las
inmediaciones de las estaciones de cercanias contribuyen a descongestionar el casco
urbano. El hecho de que ciudades medianas y pequefias tengan una importante oferta
puede estar relacionado con que sean ellas también las que presenten mayores porcentajes
de uso del coche.

Plazas de aparcamiento disponibles en la ciudad principal. Afio 2008

publicas en

subterrdaneas gestion superficie publicas

publica no reguladas en superficie reguladas
n° plazas €/h n° plazas n° plazas €/h

Madrid1 16.895 n.d. n.d. 166.304 1,00-1,80
Barcelona? 53.386 2,65 137.119 37.130 1,08-2,42
Valencia 13.794 2,50 n.d. 9.158 0,70
Sevilla 4.826 1,94 119.869 5.050 0,60-1,10
Asturias n.d. n.d. n.d. 2.200 0,75
Malaga 6.505 2,82 n.d. n.d. n.d.
Mallorca 9.609 1,70 102.426 13.191 0,67-1,3
Gipuzkoa? 6.000 1,88 n.d. 8.000 1,27
Bahia de Céadiz 11.141 1,40 23.950 868 0,75
Camp de Tarragona  n.d. n.d. 10.000 n.d. n.d.
Alicante 2.742 1,20 34.864 1.083 n.d.
Pamplona4 3.157 n.d. 30.202 11.178 n.d.
Vigo n.d. n.d. n.d. 2.600 n.d.

1: Afio 2007

2: Piblicas en superficie, 0,20 €/h para residentes

3: Subterraneas, de rotacion. Ademas, 7.300 subterrineas de residentes

4: Subterrineas, de rotacion. Ademads, 6.661 subterrineas de residentes y 2.244 mixtas

Fuente: ATP

Aparcamientos de disuasion en el drea metropolitana. Aho 2008

n° plazas % pago
Madrid1 20.758 33%
Barcelona 13.290 21%
Valencia 1.672 0%
Sevilla 442 n.d.
Mallorca 1.077 0%
Gipuzkoa? 780 28%
Camp de Tarragona 400 0%
Alicante 14 0%
Pamplona 8.271 0%

1: Afio 2006

2: Pago, sélo en verano
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

TARIFAS Y FINANCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Sistemas tarifarios de las ATP.

En las grandes areas de Madrid y Barcelona, el uso del billete sencillo es bajo (10-20%), en

comparacion con el uso de los abonos o los billetes multiviajes (80-90%). Esto se debe a

que el uso del transporte publico es mas necesario en estas ciudades, por lo que la

poblacién suele disponer de billetes 0 abonos que fidelizan el uso. En cambio, el billete

sencillo es mas habitual en areas medias y pequefas (20-50%), donde hay mas usuarios

ocasionales del transporte publico.

Tarifas de los titulos de transporte en las dreas metropolitanas (en euros). Afio 2008

Madrid*
Barcelonal
Valencia?
Murcia3
Asturias?
Malaga®
Mallorca®

Gran Canaria
Gipuzkoa?
Bahia de Cadiz8

Billete
sencillo

1,00
1,30
1,20
1,00-1,95
1,20
1,20
0,90
1,10
1,20
1,40

Camp de Tarragona® 1,15

Granadal0
Alicantel
Pamplonal2
Vigo13

1,10
1,03
1,00
1,08

Billete
multiple

5,65
10,00-15,00
7,50

12,00-19,20
5,80

1,13

5,90

5,00

Corona Minima

Pase Abono

5,00 43,50
5,50 46,25
3,30 35,60

34,00

23,00

-25,20-28,00

28,00
35,00

Abaono
diario mensual estudiante jubilado

28,00
108,0

16,25
30,00

0,49-0,69

Abono

10,50

18,00

16,25

Cratuito

Gratuito

Billete
sencillo

4,20
5,40
2,00

2,55
6,05
n.d.
6,55

225

2,2

1,34
1,05-2,00

*En Madrid el abono estudiante se denomina Abon joven, y el abono jubifado, Abono Tercera Edad

1: Muitiple, 10 viajes. Abono estudiante, anual
2: Corona minima, bus urbano. Corona maxima, tarifa méaxima bus metropolitano

3: Existen varias tipologias de multiviaje
4: Hace referencia a los billetes del CTA. Corona minima, un salto. Corona mixima, 8 saltos. Billete sencillo Corona mdaxima, tarifa kilométrica
5 y 6: Solo metropolitano
7: Corona minima, bus urbano San Sebastiian. Corona mdxima, 4° salto en bus metropolitano. Eskotren: sencillo 1,2-7,2 € y abono mensual 23,2-140,0€, segin corona

minima y maxima

Billete
multiple

28,70
31,20
15,40

70,00

45,00-60,00
nd.

1,87
44,00-93,00

Corona Mdxima

Pase
diario

10,00
15,65

n.d.

Abono
mensual

79,00
131,00
60,40

175,00

nd.

Abono Abono
estudiante  jubilado

49,50 10,50
297,00
160,00

n.d. n.d.

8: Corona minima, 3 saltos. Corona mdxima, 5 saltos. Estos viajes suponen el 90% de los realizados en el drea metropolitana. Miiltiple, hace referencia a la tarjeta

monedero

9: Corona minima: urbano. Corona maxima, metropolitano
10: Corona minima, urbano. Corona maxima, metropolitano. Miltiple urbano, bono 10
11: Si se utilizan bonos, el trayecto sale a 0,60748. Ademis hay bonos para jubilados -gratuitos-, y descuentos para jévenes. Los trayectos con bona tienen derecho a

trasbordo

12: 5 euros es [a recarga minima permitida en la tarjeta
13: En abono estudiante, coste del viaje para estudiantes y universitarios

Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Figura 23 - Porcentaje de utilizacion de los billetes. Afio 2008
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Madrid Barcelona Valencia Murcia  Sevilla Asturias Malaga Mallorca G. Canaria Gipuzkoa B.Cadiz Granada Alicante Pamplona Vigo A Corufa

H Billete sencillo Billete multiple Abonos | Otros

Valencia: Otros, pase diario y trasbordos

Murcia y Alicante: Otros, mayoritariamente trasbordos

Sevilla, Granada y Pamplona: Otros, tarjeta monedero y trasbordos
Asturias: Otros, billetaje de caricter social, trasbordos y tarjeta monedero
Malaga: Otros, billetaje de caricter social y tarjeta monedero

Mallorca y B. Cadiz: Otros, tarjeta monedero

Gipuzkoa: Otros, pases diarios y trasbordos

A Corufia: Otros, billetaje de caricter social

Fuente: elaboracién propia a partir de datos facilitados por las ATP

Financiacion e inversiones en los sistemas de transporte publico.

En este apartado se analiza el origen de los ingresos que sirven para hacer frente a los
costes de explotacién; se calculan los ratios de cobertura del conjunto de los servicios y se
estudia la subvencion al transporte publico, total y por viajero. Los ratios muestran que los
sistemas de autobuses tienen una situacion mas cercana al equilibrio, siendo los modos
ferroviarios los que necesitan mayor subvencion. Los ingresos por publicidad y otros apenas
son relevantes. Se evalla el ratio de cobertura global, se puede ver cédmo las areas
medianas y pequenas, en las que no existen modos ferroviarios, presentan mayores ratios
de cobertura (60-80%), mientras que areas grandes y medianas, con importantes redes
ferroviarias tienen unos ratios bajos (37-50%), que ponen en peligro la sostenibilidad

econdmica de los servicios.

Se evalla la subvencion dedicadas al transporte publico por habitante, comprobandose
como los modos ferroviarios tienen un alto coste para la sociedad en aquellas areas donde
la red es importante. Por otro lado, la subvencion a los sistemas de autobuses urbanos se
sittia entre los 40 y los 70 céntimos por viaje. Como el coste del billete sencillo es de 1-1,20

€, la subvencion al viaje es practicamente la mitad.

Se recogen las inversiones realizadas en cada uno de los modos de transporte, pudiéndose
observar que son los modos ferroviarios a los que mas dinero se dedica, debido al alto coste
de la infraestructura y de su material mévil. En cambio, las inversiones en la flota de

autobuses son bajas, en comparacién con las anteriores.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Tabla 37 - Procedencia de los ingresos de los sistemas de transporte publico (Millones €). Afo 2008

Madrid?

Barcelona

Valencia

Murcia

Sevilla

Asturias?

Malaga

Mallorca

Gran Canaria

Gipuzkoa

B. de Cddiz

C.Tarragona

Granada

Alicante

Pamplona

Vigo

A Corufia

Modo de
transporte

Bus urbano

Bus interurbano
Metro

Metro ligero
RENFE

Bus urbano

Bus interurbano
Metro

Tranvia

RENFE

FGC

Bus urbano

Bus interurbano
Metro

Tranvia

RENFE

Bus urbano
REMNFE

Bus urbano
RENFE

Bus urbano
FEVE

RENFE

Bus urbano

Bus interurbano
RENFE

Bus urbano

Bus interurbano
Metro

SFM

Bus urbano

Bus interurbano
Bus urbano

Bus interurbano
RENFE

Bus interurbano
RENFE

Bus urbano

Bus interurbano
Bus urbano

Bus interurbano
Bus urbano

Bus interurbano
Tranvia

Bus Comarcal
Bus urbano

Bus urbano

Tranvia

Ingresos
tarifarios

222,60
157,14
199,20
6,98
192,49
107,64
72,37
200,42
10,60
106,99
58,73
40,05
12,60
48,34
3,16
30,45
11,20
6,86
41,27
7,19
10,30
5,09
7,62
26,00
7,70
9,40
21,20
18,33

4,40

19,51
42,72
17,20
21,94
6,79
6,10
3,36
11,35
19,73
15,10
9,89
12,35
7,96
1,27
17,05
15,30
14,30
0,21

Subvencién

191,13
241,33
777,07
49,70
n.d.
158,62
99,74
122,37
44,75
n.d.
58,81
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
9,42
n.d.
0,11
n.d.
7,80
n.d.
n.d.
24,85
4,30
n.d.
23,20
6,09

44,50

22,14
20,89
11,60
n.d.
n.d.
2,80
n.d.
n.d.
n.d.
5,80
0,82
6,38
4,86
n.d.
8,10
7,70
5,26
0,15

Otros
ingresos

n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
13,86
n.d.
14,19
n.d.
n.d.
13,41
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
0,36
n.d.
5,08
n.d.
0,20
n.d.
n.d.
5,05
n.d.
n.d.
1,20
n.d.

0,84

0,61
0,01
0,70
n.d.
n.d.
0,22
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
0,20
3,00
0,36
0,04

Total

413,73
398,47

176,27

56,68
192,49
280,12
172,11
336,97

55,35
106,99
130,95

40,05

12,60

48,34

3,16
30,45
20,97

6,86
45,46

7,19
18,30

5,09

7,62
55,90
12,00

9,40
45,60
24,42

49,74

42,26
63,62
29,50
21,94

6,79

9,12

3,36
11,35
19,73
20,90
10,71
18,73
12,83

4,92
25,34
26,00
19,92

0,40

Costes operacién

413,75
398,47
1.172,30
56,00
n.d.
284,45
123,50
336,18
25,20
n.d.
129,97
108,95
14,49
92,72
20,28
n.d.
23,65
n.d.
100,55
n.d.
18,30
n.d.
n.d.
55,90
n.d.
n.d.
41,70
24,25

53,10

44,24
58,73
29,50
n.d.
n.d.
9,10
n.d.
n.d.
n.d.
20,90
10,71
18,73
12,83
4,92
26,10
21,10
18,60
0,30

Ratio de
cobertura (%)

54%
39%
34%
12%
n.d.
38%
59%
60%
42%
n.d.
45%
37%
87%
52%
16%
n.d.
47%
n.d.
41%
n.d.
56%
n.d.
n.d.
56%
n.d.
n.d.
51%
76%

8%

44%
73%
58%

n.d.

n.d.
67%

n.d.

n.d.

n.d.
72%
92%
66%
62%
26%
65%
73%
77%
70%

% Subvencion sobre
costes operacion

46%
61%
66%
89%
n.d.
56%
81%
36%
178%
n.d.
45%
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
40%
n.d.
0%
n.d.
43%
n.d.
n.d.
44%
n.d.
n.d.
56%
25%

84%

50%
36%
39%
n.d.
n.d.
31%
n.d.
n.d.
n.d.
28%
8%
34%
38%
n.d.
31%
36%
28%
50%

Datos de RENFE, Fuente: Direccicn General de Viajeros de RENFE
1: En subvencion se incluyen los costes de operacion y la amortizacion de la inversién en infraestructura. TFM incluido en el apartado de Metro ligero. los costes de
operacidn de los autobuses interurbanos se refieren a necesidades del CRTM.
2: Urbano, sélo Oviedo
Fuente: ATP y elaboracién propia a partir de datos de las ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Figura 24 - Ratio de cobertura del sistema de transporte publico del area metropolitana. Ao 2008
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Murcia, Sevilla, Asturias, Malaga y Gipuzkoa, sélo bus urbano ciudad principal

Mo se ha tenido en cuenta RENFE en ningin caso
Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP

Figura 25 - Subvencion al transporte publico, por habitante. Ano 2008
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Murcia, Asturias v Gipuzkoa, sélo bus urbano civdad principal

No se ha tenido en cuenta RENFE en ningdn caso

En todos los casos se ha considerado la poblacidn total del drea metropolitana
Fuente: elaboracién propia a partir de datos facilitados por las ATP

Figura 26 - Subvencion a los sistemas de autobuses, por viajero. Afio 2008
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Tabla 38 - Inversiones en transporte ptiblico (Millones €). Afio 2008

Total
Autobus Autobus Tranvia/ FR.CC. Total Modos

urbano  metropolitano  Metro  Metro ligero  autonémicos  Autobuses  ferroviarios Total
Madrid Material mévil 54,6 13,5 12,8 n.d. ; 88,1 12,8 100,8
Barcelona Infraestructura n.d. n.d. 1.0285 249 183,7 n.d. 12371 1.2371
Mejora Infra. n.d. n.d. 1876 0,0 59,6 n.d. 2472 2472
Material movil 17,4 n.d. 49,1 0,0 0,0 17,4 49,1 66,5
Sevilla Infraestructura 5,6 0 - n.d. - 5,6 0,0 5,6
Material mavil 21,2 0 - n.d. - 21,2 0,0 21,2
Asturias? Material mavil 3,5 n.d. - - - 3,5 0,0 3,5
Malaga Infraestructura n.d. 0,9 - - - 0,9 0,0 0,9
Material movil 6,1 n.d. - - - 6,1 0,0 6,1
Mallorca Mejora Infra. 0,2 0,0 28,6 - 3,4 0,2 32,0 32,2
Material mévil 2.2 1.6 0,0 § 4,7 5,8 47 10,5
Gran Canaria Infraestructura 1,2 0,2 - - - 1,4 - 1,4
Mejora Infra. 0,2 0,0 - - - 0,2 - 0,2
Material movil 6,8 0,0 - - - 6,8 - 6,8
Granada Mejora Infra. n.d. 0,3 - - - 0,3 - 0,3
Alicante Infraestructura n.d. n.d. - 50,0 - n.d. 50,0 50,0
Pamplona Material mavil 31 - - - 31 - 31
Vigo Material movil 3,2 - - - 3.2 - 3.2
A Coruha Infraestructura 0,2 - n.d. - 0,2 n.d. 0,2
Material mavil 0,2 - n.d. - 0,2 n.d. 0,2

1: Urbano, solo Oviedo

Fuente: ATP
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.5. Encuesta de Movilidad de las Personas Residentes en Espaina (MOVILIA 2006-

2007). Ministerio de Fomento.

El objetivo principal de la Encuesta de Movilidad de las Personas Residentes (MOVILIA) es
obtener informacién suficiente que permita el conocimiento de las pautas de movilidad de la
poblacién residente en Espafa en viviendas familiares, sus caracteristicas y sus

determinantes.

Desplazamiento es el movimiento de una persona desde un lugar de origen a un lugar de
destino realizado por una finalidad o motivo. No se consideran desplazamientos:

e Desplazamientos o trayectos a pie con una duracion inferior a cinco minutos.

e Desplazamientos efectuados por los profesionales del sector del transporte (pilotos,
conductores, maquinistas, etc.) en el ejercicio de su profesién. El resto de
desplazamientos de este colectivo si estan recogidos.

Se entiende por viaje el conjunto de desplazamientos efectuados por una persona desde
que sale de su lugar de residencia hasta que regresa de nuevo a él.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

PERSONAS SEGUN EDAD POR AREA METROPOLITANA Y TAMANO DE MUNICIPIO

10.1. Personas seguin edad por area metropolitana y tamafio de municipio.

Valores en miles

Total

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Otros municipios
Menos de 10.000 habitantes

De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

EDAD
Da14
Total afios 15a29 30a39 40 a 49 50a64 65y mas
441859 6.314,0 9.003,0 7.613,3 6.621,5 7.281,2 7.3529
99539 1.364,6 1.781,5 1.592 1 14235 16738 21185
11.532,3 1.757.9 24558 21349 1.798,8 1.805,7 1.579,1
15.268,7 22294 3.290,7 26133 22548 26282 22523
74310 962,0 1.475,0 1.273,1 1.144.3 11735 1.403,1
23.355.2 3.339,3 4.788,9 4.190,2 3.524.9 3.938,5 35734
13114 2091 2439 290,6 171,9 2467 1492
43490 6940 930,5 8293 696,5 683,1 5155
10.263,8 1.4742 21395 1.797,1 15121 1.8352 1.505,7
74310 962,0 14750 12731 11443 11735 14031
20.830,7 29747 42141 34232 3.096,6 33426 3.7795
8.6425 1.155,6 1.537,6 1.301,4 1.251,6 14271 1.969.3
7.1833 1.063,9 15253 1.305,6 1.102,3 11226 1.063,6
50049 7552 1.151,2 816,2 7427 793,0 7466

PERSONAS SEGUN DISPONIBILIDAD DE VEHICULO POR AREA METROPOLITANA Y

TAMANO DE MUNICIPIO

14. Personas segun disponibilidad de vehiculo por drea metropolitana y tamafio de municipio.

Valores en miles

DISPONIBILIDAD DE AUTOMOVIL @ MOTOCICLETA

3.119,1 Documento cortesia de:

Mas de
Total Ninguno Uno uno

Total 44.185,9 7.841,6 18.512,5 17.831,7
Menos de 10.000 habitantes 9.953,9 1.469,5 3.7054 47790
De 10.000 a 50.000 11.532,3 1.634,0 4781,0 51174
De 50.000 a 500.000 15.268,7 27430 6.632,0 58837
Mas de 500.000 74310 1.995,1 33942 20417
Municipios de areas metropolitanas 233552 45720 10.160,4 86227
Menos de 10.000 habitantes 13114 1299 456,0 7255
De 10.000 a 50.000 43490 555,2 1.795,6 1.998,2
De 50.000 a 500.000 10.263,8 1.891,8 45147 38573
Mas de 500.000 74310 1.995,1 3.394,2 20417
Otros municipios 20.830,7 3.269.6 8.352.1 9.209,0
Menos de 10.000 habitantes 8 6425 1.339,6 32494 405835
De 10.000 a 50.000 7.183,3 1.078,8 29854

De 50.000 a 500.000 50049 851,2 21173 20364
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

VIVIENDAS SEGUN DISPONIBILIDAD DE VEHICULO POR AREA METROPOLITANA Y
TAMANO DE MUNICIPIO

6. Viviendas segun disponibilidad de vehiculo por area metropolitana y tamafio de municipio.

Valores en miles

DISPONIBILIDAD DE AUTOMOVIL O MOTOCICLETA | VALORES MEDIOS EN VIVIENDA
Viviendas

Mas de Total con coche 6

Total Ninguno Uno uno viviendas motocicleta
Total 16.337,6 4.1951 6.978,1 5.164,4 1,16 1,56
Menos de 10.000 habitantes 36976 8858 1.439,6 1.372,1 1,27 1,68
De 10000 a 50 000 40054 8632 17536 14786 127 1,61
De 50.000 a 500.000 55553 1.383.2 24735 1.698,6 1,15 1,53
Mas de 500.000 20894 1.062.9 13114 6150 0.9 1,41
Municipios de areas metropolitanas 8.766,7 2.369.3 3.855,1 25422 1.1 1,52
Menos de 10.000 habitantes 4748 727 1823 2198 1,51 1,78
De 10.000 a 50.000 1.5374 2892 665,0 5832 1,31 1,62
De 50000 a 500 000 37651 944 & 1 696 4 11242 113 1,51
Mas de 500.000 29894 1.062,9 13114 6150 0,91 1,41
Otros municipios 75709 1.825,7 31230 26222 1,23 1,62
Menos de 10 000 habitantes 32228 8131 12573 11524 124 1,66
De 10.000 a 50.000 25580 5739 1.088,6 8954 1,24 1,60
De 50.000 a 500.000 1.790,2 4387 77T A 5744 1,18 1,56

MOVILIDAD DE LA POBLACION

Segun area metropolitana y tamano del municipio.

40. Personas segun nimero de desplazamientos por area metropolitana y tamafio de municipio.

Valores absolutos en miles

Total

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Otros municipios
Menos de 10.000 habitantes

De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

DESPLAZAMIENTOS EN DiA MEDIO LABORABLE | DESPLAZAMIENTOS EN DiA MEDIO DE FIN DE SEMANA
Personas | Personas Media Media con Personas Personas Media Media con
con despla-| sin despla-| en total despla- con despla- | sin despla- en total despla-
Total zamientos | zamientos | poblacién | zamientos | zamientos zamientos poblacién zamientos
44.185,9 36.874,7 7.311,1 2,8 33 31.821,1 12.364,8 2,1 2,9
9.953,9 7.8379 2.116,0 2,6 33 6.696,7 32572 2,0 29
115323 9.662,8 1.869,5 29 34 8.374,0 31583 22 3,0
15.268,7 13.036,6 22321 29 34 11.167,0 41017 21 29
7.431,0 6.337.4 1.093,5 27 3,1 55834 1.847,6 21 28
233552 20.186,2 3.169,0 29 33 17.587,5 57677 22 249
13114 1.167,2 1442 31 &) 1.005,7 305,7 22 28
43400 38188 530,2 3,0 35 33394 1.008,6 23 3,0
10.263,8 8.862,8 1.401,0 29 34 7.659,0 26048 22 29
7.431,0 63374 1.0935 27 3.1 55834 1.847 6 21 28
20.830,7 16.688,5 41422 27 34 14.233,6 6.597,1 2,0 3,0
86425 6.670,7 19718 2,6 33 5.691,0 28515 1,9 249
7.183,3 5.844,0 1.339,3 28 34 5.034,6 21487 21 3,0
50049 41738 831,1 2,8 34 3.508,0 14869 Documento cortesia de:
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Segun la actividad.

DESPLAZAMIENTO EN DiA LABORABLE

= Persona con desplazamientos Media de desplazamientos por persona
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DESPLAZAMIENTOS EN FIN DE SEMANA
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Segun area metropolitana y tamano del municipio.

53. Desplazamientos segln motivo por area metropolitana y tamafo de municipio.

I. En dia medio laborable. Valores absolutos en miles.

Total

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Més de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Més de 500.000

Otros municipios

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

Porcentajes horizontales
Total

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Més de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Otros municipios
Menos de 10.000 habitantes

De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO
Acompanfar| Ira acti- Visitar a Volver
Por Por Por nifios/otras| vidades familares ala Otros

Total trabajo estudios | compras | perscnas de ocic Paseos o amigos | vivienda motivos
123.364,8 20.287,3 8.567,3 8.354,7 6.048,6 7.211,6 6.870,3 5.033,8 55.330,6 5.660,7
26.146,6 42259 17347 16539 1.178,1 1.577.9 1.651,3 1.082,2 11.740,3 1.302,3
332277 53937 23049 21287 1.850,4 1.980,9 1.761,1 1.458,3 14.835,5 1.514,3
44 2779 7.2114 3.1359 31461 2.307.6 2.563,4 23992 1.759.8 19.839,9 1.914,5
19.712,6 3.456 4 1.391,8 1.4259 7124 1.089,3 1.058,7 7336 8.9149 9296
67.159,4 11.265,5 4.699,2 46819 3.441.9 3.858,6 35347 26823 30.0416 29637
4.084,9 696.9 265,17 2706 286,5 2205 2275 1604 1.829,8 1271
13.2477 21462 9532 8342 861,7 7855 6415 6029 58298 5927
30.114,2 4.956,0 20886 21512 1.681,3 1.763,2 1.607,0 1.185,5 13.467 .0 13144
19.712,6 34564 1.391,8 14259 7124 1.089,3 1.058,7 7336 89149 929 6
56.205,4 9.031,8 3.868,1 36728 2.606,7 3.352,9 3.3357 23515 252890 26971
22.061,7 35290 1.469,1 13834 8916 1.357 4 14238 9218 99104 1.175,2
19.980,1 3.247 4 1.351,7 1.294 4 988,8 1.195.4 1.119,6 8554 9.005,7 921,7
14.163,7 22554 1.047,3 9949 726,3 800,1 7922 5743 6.3729 600,2
100,0 16,4 6,9 6,8 49 58 56 41 449 46
100,0 16,2 6,6 6,3 45 6,0 6,3 41 449 5,0
100,0 16,2 6,9 6.4 56 6,0 53 4.4 44 6 4.6
100,0 16,3 71 7.1 52 58 54 40 448 43
100,0 175 71 72 36 515 54 37 452 47
100,0 16,8 7.0 7.0 51 57 53 40 447 4.4
100,0 17,1 6,5 6,6 7.0 54 56 39 44 8 31
100,0 16,2 72 6,3 6,5 59 4.8 46 440 45
100,0 16,5 6.9 7.1 53 59 53 39 447 44
100,0 17,5 71 12 36 1) 54 37 452 47
100,0 16,1 6.9 6,5 4.6 6,0 59 42 450 48
100,0 16,0 6,7 6,3 4,0 6,2 6,5 42 449 53
100,0 16,3 6.8 6,5 4.9 6,0 56 43 451 4.6
100,0 159 74 70 5,1 56 56 41 450 42
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

53. Desplazamientos seglin motivo por area metropolitana y tamafio de municipio.

Il. En dia medio de fin de semana. Valores absolutos en miles.

Total

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Otros municipios

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

Porcentajes horizontales
Total

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Méas de 500.000

Otros municipios
Menos de 10.000 habitantes

De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO
Acompaiiar| Ir a acti- Visitar a Volver
Por Por Por nifios/otras| vidades familares ala Otros

Total trabajo estudios compras | personas de ocio Paseos o0 amigos | vivienda motivos
92.936,4 4.089,3 103,5 7.2815 1.935,3 13.477,4 10.430,2 10.051,4 40.266,9 5.300,8
19.628,2 968,1 18,7 12112 3684 29934 22430 1.960 4 8.6434 1.221,5
251571 1.015,3 15,7 1.921,5 668,6 3.740,9 28119 27179 10.875,6 1.389,8
32.766,6 1.477.4 435 26101 687.6 4.630,7 3.871,0 36187 14.060,4 1.767,2
15.384,5 628,5 255 15387 210,7 21124 1.504,4 1.754 4 6.687,5 9224
50.931,8 20326 58,4 4.529.1 1.081,5 7.314.3 56271 51329 21.869,7 2.686,1
2.862,3 96,3 29 2253 56,3 4262 300,5 3912 12283 135,1
10.170,3 310,2 3,6 8775 3571 1.600,8 1.169,0 1.075,2 4.310,1 4669
225147 997.6 26,4 1.887.5 457 4 31749 26532 25122 9.643.8 1.161,7
15.384,5 628,5 255 1.538,7 210,7 21124 1.504,4 1.754 4 6.687,5 9224
42.004,6 2.056,7 451 27524 8538 6.163,1 4.803,2 43185 18.3972 26147
16.765,9 8718 15,9 985,9 3121 2.5672 1.942.4 1.569,2 74151 1.086,4
14.986,8 705,1 12,2 1.0439 35 21401 1.642,9 16427 6.565,5 9228
10.251,9 4798 171 7228 2302 14558 1.217.8 1.106,6 44166 605,5
100,0 44 0,1 78 21 14,5 11,2 10,8 43,3 5,7
100,0 4.9 0,1 6,2 1,9 15,3 1.4 10,0 440 6,2
100,0 4.0 0,1 76 27 14,9 11,2 10,8 432 515
100,0 45 0,1 8,0 21 14,1 11,8 11,0 429 54
100,0 41 0,2 10,0 1,4 13,7 9.8 11,4 435 6,0
100,0 4.0 0,1 89 2.1 14,4 11,0 1.3 429 53
100,0 34 0,1 79 20 14,9 10,5 13,7 429 4.7
100,0 3.0 0,0 8,6 1) 15,7 1.5 10,6 424 4,6
100,0 4.4 0,1 8,4 2,0 14,1 11,8 1,2 42,8 52
100,0 41 0,2 10,0 1,4 13,7 9.8 11,4 435 6,0
100,0 4.9 0.1 6,6 2,0 14,7 1.4 10,3 43,8 6,2
100,0 5.2 0,1 59 1,9 15,3 11,6 94 442 6,5
100,0 4.7 0,1 7,0 21 14,3 11.0 11,0 43,8 6,2
100,0 4.7 0,2 7.0 22 14,2 11.9 10,8 43,1 59
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Segun la actividad.

MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN DiA LABORABLE

En %

1 1 8 10
- 8
12
[0 Trabajo
[ Estudios

Compras

Total Personas Ocupados

Acompafiar

Qcio

- Paseos

Estudiantes Resto

I visitas

P 14
2 I otros
1
14 &

MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN DIA DE FIN DE SEMANA

En %
28
25
4 14 4 13
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Total Personas Ocupados
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Ocio

P Paseos
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Segun el sexo.

MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN DiA LABORABLE

En %

- Trabajo
[ Estudios
Compras
Acompafiar
QOcio
P Paseos
B visitas

Varones Mujeres HE Ot

MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN DiA DE FIN DE SEMANA
En %

[ Trabajo
Compras

Acompariar

Ocio
2,00 B Paseos
N visitas

I Otros

Varones Mujeres

Documento cortesia de:

I 551512

1 53 Asesores y Consultoria Logistica, S.L.
= Karobiaga, 30 - 20305 Ventas de Irun (Gipuzkoa)
= Correo-e:

£ www.jpisia.es




El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

MODO PRINCIPAL DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Segun area metropolitana y tamano del municipio.

62. Desplazamientos seglin modo principal de transporte por area metropolitana y tamafio de municipio.

I. En dia medio laborable. Valores absolutos en miles.

MODO PRINCIPAL DE TRANSPORTE
Mas 5 min. Autobus Autobus
a pie o Coche urbano inter-
Total bicicleta o moto y metro urbano Tren Otros

Total 123.364,8 56.310,8 52.172,4 8.082,6 2.396,3 1.652,3 2.850,3
Menos de 10.000 habitantes 26.146,6 11.095,1 13.169,7 306,5 688,2 166,5 7206
De 10.000 a 50.000 33.227,7 147795 15.850,4 6409 7579 437.7 7613
De 50.000 a 500.000 44 277 .9 21.83286 174578 27711 7273 5884 9006
Mas de 500.000 19.712,6 8.603,5 5.694.6 43642 2229 3597 4678
Municipios de areas metropolitanas 67.159.4 30.325,7 25.630,6 7.0153 1.353,8 1.353,1 1.481,0
Menos de 10.000 habitantes 40849 1.5109 22004 846 1283 81,7 79,1
De 10.000 a 50.000 13.247,7 5.5597 6.177,5 3983 4400 3444 3278
De 50.000 a 500.000 30.114,2 14.651,7 11.558,1 2.168,3 562,6 5673 606,3
Mas de 500.000 19.712,6 8.603,5 56946 43642 2229 3507 467.8
Otros municipios 56.205,4 259851 26.541.8 1.067 4 1.0426 1992 1.369,4
Menos de 10 000 habitantes 220817 95843 10 9693 2219 5599 848 6416
De 10.000 a 50.000 19.980,1 92198 9.673,0 2426 3179 933 4335
De 50.000 a 500.000 14.163,7 7.180,9 5.899.6 6029 164.8 21,2 20473
Porcentajes horizontales

Total 100,0 45,6 42,3 6,6 1,9 1,3 23
Menos de 10 000 habitantes 100,0 42 4 50,4 12 26 06 28
De 10.000 a 50.000 100,0 445 47,7 1,9 23 1,3 273
De 50.000 a 500.000 100,0 493 394 6,3 16 1,3 20
Mas de 500 000 100,0 43 6 289 21 1.1 18 24
Municipios de areas metropolitanas 100,0 452 38,2 104 2.0 20 22
Menos de 10.000 habitantes 100,0 37,0 539 21 31 20 1,9
De 10.000 a 50.000 100,0 420 46,6 3,0 33 26 25
De 50.000 a 500.000 100,0 487 384 72 1,9 19 20
Mas de 500.000 100,0 43,6 289 221 1,1 1,8 24
Otros municipios 100,0 46,2 472 19 19 04 24
Menos de 10.000 habitantes 100,0 43,4 497 1,0 25 04 29
De 10 000 a 50 000 100,0 461 484 12 16 058 22
De 50.000 a 500.000 100,0 50,7 41,7 43 1,2 0,1 2.1

MODOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN DiA LABORABLE

En %

42 7 2 L= 2 Mas de 5 minutos a pie
“.’; ﬂ, Coche o moto
78

Autobus urbano y metro
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

62. Desplazamientos segtin modo principal de transporte por area metropolitana y tamafio de municipio.

V. En dia medio de fin de semana. Valores absolutos en miles.

MODO PRINCIPAL DE TRANSPORTE
Mas 5 min. Autobus | Autobus
apie o Coche urbano inter-
Total bicicleta o moto y metro urbano Tren Otros

Total 92.936,4 43.551,9 43.079,9 3.733,3 885,6 555,2 1.130,5
Menos de 10.000 habitantes 19.628,2 9.366,7 9.660,0 12,3 157,1 56,6 275,5
De 10.000 a 50.000 25.157,1 11.219,9 12.946,1 2084 3457 197,3 2398
De 50.000 a 500.000 32.766,6 16.002,9 14.664 4 11433 3139 208,5 4336
Mas de 500.000 15.384,5 6.962.4 5.809,3 2.2694 68,9 92,8 1817
Municipios de dreas metropolitanas 509318 233193 225712 33494 5821 4416 668,3
Menos de 10.000 habitantes 2.862,3 11229 1.598,2 494 42,1 19,2 304
De 10.000 a 50.000 10.170,3 43224 5.270,5 1225 2211 139,2 947
De 50.000 a 500.000 225147 10.911,6 9.8931 908,1 250,0 1904 361,5
Méas de 500.000 15.384,5 6.962,4 5.809,3 22694 68,9 92,8 1817
Otros municipios 42.004,6 202327 20.508,7 3839 303,5 113,6 4622
Menos de 10.000 habitantes 16.765,9 8.243,9 8.061,8 62,8 115,0 374 2450
De 10.000 a 50.000 14.986,8 6.897.,5 7.675,6 859 124,6 58,1 145,1
De 50.000 a 500.000 10.251,9 50013 47713 2352 63,9 18,1 72,1
Porcentajes horizontales

Total 100,0 46,9 46,4 4,0 1,0 0,6 1,2
Menos de 10.000 habitantes 100,0 477 492 0,6 0,8 03 1.4
De 10.000 a 50.000 100,0 446 i 5) 0.8 14 08 1,0
De 50.000 a 500.000 100,0 48,8 448 35 1,0 0,6 1,3
Mas de 500.000 100,0 45,3 37.8 14,8 0,4 06 1,2
Municipios de areas metropolitanas 100,0 458 443 6.6 1.1 09 1,3
Menos de 10.000 habitantes 100,0 39,2 55,8 1.7 15 0,7 1,1
De 10.000 a 50.000 100,0 425 51,8 1,2 22 14 0,9
De 50.000 a 500.000 100,0 48,5 439 4.0 1.1 08 16
Mas de 500.000 100,0 45,3 37,8 14,8 0.4 0,6 1,2
Otros municipios 100,0 482 488 09 07 03 1,1
Menos de 10.000 habitantes 100,0 492 481 04 0,7 02 1,5
De 10.000 a 50.000 100,0 46,0 51,2 0,6 0,8 04 1,0
De 50.000 a 500.000 100,0 49,7 46,5 23 0,6 02 0,7

MODOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN DiA DE FIN DE SEMANA

En %
% 8 . IMas de 5 minutos a pie
1 _11 ‘—12 Coche o moto
! Autobus urbano y metro
vl 87 - Autobus interurbano
N Tren
- Otros
Total modos Modos mecanicos
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Desplazamientos a los centros de trabajo habituales.

MODOS EMPLEADOS EN LOS DESPLAZAMIENTOS A CENTROS
HABITUALES DE ESTUDIOS

En %

= 1 n 13 . 1"
Total Area metropolitana Area no metropolitana
Sélo a pie menos de 5 minutos I solo publico I Fublico y privado

Sdlo a pie mas de 5 minutos Solo privado

¢ Desplazamientos a los centros habituales de estudio.

MODOS EMPLEADOS EN LOS DESPLAZAMIENTOS A CENTROS
DE TRABAJO HABITUALES

4
62 A—1 nA 69 e
5 58 : 1

5

15 12 18
Total Area metropolitana Area no metropolitana
Salo a pie menos de 5 minutos I solo pablico I Fublico y privado
Solo a pie mas de 5 minutos Sdlo privado
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

DURACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Segun area metropolitana y tamano del municipio.

73. Duracién media de los desplazamientos segtin motivo por rea metropolitana y tamafio de municipio.

I. En dia medio laborable. Tiempo medio en minutos.

Total

Menos de 10.000 habitantes

De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Otros municipios
Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Il. En dia medio de fin de semana. Tiempo medio en minutos.

Total

Menos de 10.000 habitantes

De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Municipios de areas metropolitanas

Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000
De 50.000 a 500.000

Mas de 500.000

Otros municipios
Menos de 10.000 habitantes
De 10.000 a 50.000

De 50.000 a 500.000

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO
Acompafiar| Ir a acti- Visitar a Volver
Por Por Por nifios/otras| vidades familares ala Otros
Total trabajo estudios | compras | personas de ocio Pasecs o amigos | vivienda motivos
22 24 17 16 15 17 41 20 22 24
21 21 17 16 14 15 39 19 20 23
21 21 18 15 13 15 41 19 21 23
22 23 16 15 16 17 41 20 22 22
27 31 20 18 18 21 46 27 26 29
24 27 18 17 15 18 42 22 24 26
21 23 18 18 13 16 39 20 21 22
23 25 21 16 14 16 43 20 24 28
22 25 17 16 16 17 41 21 23 23
27 31 20 18 18 21 46 27 26 29
20 20 16 15 14 15 39 18 20 22
20 20 17 15 14 15 39 18 20 24
19 19 16 14 12 15 40 18 19 20
20 20 15 15 15 18 40 19 20 20
73. Duracién media de los desplazamientos seglin motivo por area metropolitana y tamafio de municipio.
MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO
Acompaniar| Ir a acti- Visitar a Volver
Por Por Por nifies/otras| vidades familares ala Otros
Total trabajo estudios | compras | personas de ocio Paseos o amigos | vivienda motivos
27 22 25 18 21 22 45 24 28 28
25 20 23 18 23 20 42 2 24 23
26 22 29 18 19 20 44 23 26 26
28 22 19 18 22 23 46 26 29 32
3 28 36 19 22 25 48 26 32 33
29 25 kil 18 22 24 47 26 30 33
28 22 7 18 24 22 49 27 27 33
28 24 57 19 19 22 45 24 28 32
29 23 22 18 24 23 46 27 29 35
3 29 36 19 22 25 48 26 32 33
25 20 19 17 20 20 43 2 25 23
24 19 22 18 23 19 41 20 24 21
e el z2l i s ik i 2"‘Documenql*’:) cortesia";e:
27 20 14 17 20 22 46 2 w
I sp1sia
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Segun el motivo.

DURACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Dia laborable Fin de semana

TRABAJO

ESTUDIOS

COMPRAS

ACOMPANAR

oclo

PASEOS

VISITAS

OTROS

45 40 35 30 25 20 15 10 B 0 1] 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Desplazamientos a centros de trabajo habituales.

TIEMPO EMPLEADO EN LOS DESPLAZAMIENTOS A CENTROS

DE TRABAJO HABITUALES
(Vn
60

L [ AREA METROPOLITANA

I (A
METROPOLITANA

40

Menos De15a29 De30ad4 De 45a 59 60y mas
de 15 minutos
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Desplazamientos a los centros habituales de estudio.

TIEMPO EMPLEADO EN LOS DESPLAZAMIENTOS A CENTROS

HABITUALES DE ESTUDIOS

%

70

&0 .
AREA METROPOLITANA
AREA NO

50 —— I (EFROPoLITANA

40 —

30 ——

20 ——

0 —

: [ ] - -
Menos De15a29 De30a44 De 45a 59 60y mas

de 15 minutos
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.6. Barometro de consumo (2009). Ayuntamiento de Madrid.

Esta encuesta se realiza anualmente e incluye cuestiones relativas a habitos de movilidad

de los residentes.

Causas de la eleccion modal

En la encuesta del Barometro de Consumo 2009 se aprecia que el rechazo al transporte
publico, por parte de los ciudadanos que utilizan de forma frecuente el vehiculo privado, se
debe principalmente a que el transporte publico no les gusta o les parece incomodo (41,3%).
También tiene mucha importancia el numero de usuarios que piensan que necesitan el

coche para trabajar (29,3%).

Figura 6: Causas de la no utilizacién del transporte publico entre los usuarios
frecuentes del vehiculo privado

16,2%
Otras causas

| 2009

No me gusta el T. Publico
[] 2008

Ahorro de tiempo

| 15,7%

1,1%
Dispongo de parking en destino 1.8%

29,3%

Comodidad 22,6%

. . . _ 29,3%
Necesito el vehiculo para trabajar 19,0%

N° excesivo de combinaciones

3,0%

Poca frecuencia 44%

Excesiva distancia a paradas/estaciones 5,0%

No hay T. Publico 5.9%

0,0% 50% 10,0% 150% 20,0% 250% 300% 350%

Fuente: Area de Gobierno de Economia v Empleo. Encuesta del barometro de consumo
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Causas de la utilizacion del transporte publico por parte de los ciudadanos que

disponen de coche

Figura 7: Causas de la utilizacion del transporte publico por parte de los

ciudadanos que disponen de coche

Otras

Por la cercania al lugar de destino

Es mas cémodo el T. Publico EiL

No le gusta el coche

Evitar la contaminacion

Es mas barato el T. Publico
Ahorro de tiempo

Evitar atascos

Dificultad para aparcar o el aparcamiento es de pago Sl

Il 2009
2008

48,2%

0% 20% 40% 60%
Fuente: Area de Gobierno de Economia v Empleo. Encuesta del barémetro de consumo
Valoracion de los diferentes modos de transporte
Figura 8: Valoracidn de los diferentes modos de transporte
9.0 o 2008
2009

50 = — 76 7675 75 78

o 6,6 7,2 7,2 _I 6,8
N 63 59 6,3
¥ 60 5,0 1=
]
T 504—
S
T 4.04—
£
°
S 30+

2,04—

1,0 —

0,0 - r T r .

Coche Bicicleta Moto Autobus Pie Tren Metro
Urbano

Fuente: Area de Gobierno de Economia vy Empleo. Encuesta del barometro de consumo
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Percepcion del gasto por modo de transporte

Figura 10: Percepcién del gasto por modo de transporte (usuarios frecuentes)

140

O Peajes 3,8
120 4— B Aparcamiento
B Combustible
100 +— M Titulos de transporte
g 80
£
W
60
40
20
0 -

Publico 08 Publico 09 Privado 08 Privado 09

Fuente: Area de Gobierno de Economia y Empleo. Encuesta del barémetre de consumo

Regulacion de la demanda de movilidad de los vehiculos privados

Evolucion de la velocidad de circulacion.

Figura 23: Evolucion de la velocidad de circulacion
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Oferta de aparcamientos municipales.

Figura 24: Oferta de aparcamientos municipales
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Fuente: Direccion General de Movilidad

Demanda residencial de aparcamiento.

En 2009 se detecta una tendencia negativa, derivada de la crisis econdmica, en el sentido

de trasladar al estacionamiento sobre calzada los vehiculos de residentes que en afnos

anteriores disfrutaban de una plaza de aparcamiento fuera calzada en régimen de alquiler.

Figura 25: Lugar de estacionamiento de los coches de residentes

80%

70%

ada

60%

20%

% de turismos de residentes
estacionan fuera de la calz

10% 4

0%

2008
12009

56

50% -
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30% 1

54

TOTAL Almendra

Periferia

Fuente: Area de Gobierno de Economia v Empleo. Encuesta del barémetro de consumo
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Figura 26: Ocupacién residencial del SER (plazas verdes) durante el periodo diurno

70%

69%

69%

69%

68%

68%
67%T—
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67%|

66%"

2008

2009

Fuente: Direccion General de Movilidad

Promocidn del transporte publico colectivo

Oferta de transporte publico (plazas-Km).

20.000

15.000

Millones de plazas x Km

10.000

5.000

Figura 31: Oferta de transporte publico (plazas-Km.)
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12008
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Fuente: Consorcio Regional de Transportes
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Demanda de transporte publico.

Figura 32: Demanda de viajes en transporte publico (en todos los modos)
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Fuente: Consorcio Regional de Transportes

Figura 33: Distancia recorrida (viajes x Km.) por modo de transporte
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Fuente: Consorcio Regional de Transportes
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Velocidad comercial del transporte publico en autobus urbano.

Figura 36: Velocidad comercial del transporte publico en autobus urbano
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Fuente: EMT

Valoracion del transporte publico.
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Figura 37: Valoracién del transporte publico
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Fuente: Area de Gobierno de Economia v Empleo. Encuesta del barometro de consumo
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Antigliedad del parque de vehiculos de la EMT.

Figura 38: Antigliedad del parque de vehiculos de la EMT
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Fuente: EMT

Tipo de combustible utilizado por la flota de la EMT (2008).

Figura 55: Tipo de combustible utilizado por la flota de la EMT (2008)
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Composicion del parque de Taxis por tipo de combustible.

Figura 57: Composicidn del parque de Taxi por tipo de combustible

i Gasolina/
e el electricidad
e 1,0%

Gas natural
0.1%

Diesel
96,2%

Fuente: Oficina Municipal del Taxi

Potenciacion de modos mas sostenibles (pie, bici y moto)

Oferta peatonal.

Tabla 1: Oferta peatonal de la zona Centro

Variacion
2006 | 2007 | 2008 | 2009 08/09

Superficie

peatonal (ha) 10,31| 10,65| 11,05] 12,00

Areas de
Prioridad
Residencial (ha) | 71,8 | 155,8| 155,8| 155,8 0%

Fuente: Direccion General de Movilidad
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Oferta de vias ciclistas.

Oferta de aparcamiento de motos.

Plazas de aparcamiento

Figura 40: Oferta de la red ciclista

250

200

223

150

151

160

100

100

km de red ciclista

50

2006

2007

2008

2009

Fuente: Area de Gobierno de Obras y Espacios PUblicos

Figura 41: Oferta de aparcamientos para motocicletas
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Fuente: Direccion General de Movilidad
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.7. Factores determinantes del transporte publico urbano colectivo en Espana (2009).

Federacion Espanola de Municipios y Provincias (FEMP).

Este informe es el resultado de un proceso de investigacién realizado sobre la literatura
cientifica y la realizacion de una encuesta. Se utilizaron datos del transporte en autobus del
ano 2007. La muestra esta compuesta por las siguientes ciudades: Albacete, Barcelona,
Burgos, Castellon, Ciudad Real, San Sebastidn/Donosti, Madrid, Matar6, Mérida, Mieres,
Murcia, Parla, Ponferrada, Puertollano, Reus, Santiago de Compostela, Segovia vy
Tarragona.

Principales resultados y conclusiones del estudio

e El principal determinante del Sistema Tarifario es la politica social, seguido de la politica
de movilidad, la fortaleza de las finanzas publicas y la politica medioambiental. Estos
determinantes se han mantenido constantes en el pasado y en la prevision de futuro.

e Los gobiernos locales, mas que implementar una politica de transporte, lo que hacen es
instrumentar a través de ésta, parte de su politica social. Claramente, los gobiernos
locales integran su actuacién en el ambito del transporte publico urbano dentro de su
contribucién al Estado de Bienestar.

e El principal actor en el papel de determinacion del Sistema Tarifario es el gobierno local,
seguido claramente por su Comunidad Auténoma.

e El principal efecto de los determinantes del Sistema Tarifario es que los precios politicos
no absorben el incremento de costes, ni en tiempo ni en cuantia, incrementando los déficit

que deben cubrir los presupuestos municipales.

e En el ano 2007, la cobertura de la facturacion de las tarifas sobre los costes totales fue del
50%, suponiendo el déficit de la prestacién del servicio el 2,3% de los presupuestos de
ingreso de las Corporaciones Locales. El coste total medio por habitante fue de 63,2 euros
con 31,4 euros de déficit, compensado con 3 euros por la ayuda de la Administracion
General del Estado (como es logico, s6lo para aquellos Ayuntamientos que la reciben) al
transporte publico urbano.

e Los determinantes del Sistema Tarifario detectados: la politica social, la politica de
movilidad y la politica medioambiental, tienen al Gobierno Central y a los Gobiernos
Regionales, como las Administraciones Publicas plenamente competentes y responsables
de estos ambitos de actuacién, no contribuyendo sin embargo al sostenimiento de los
costes de la prestacién del servicio del transporte publico urbano.

e Se ha detectado una correlacion perfecta entre cinco variables que definen el sector
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(numero de habitantes de la ciudad, numero anual de viajeros trasportados en la ciudad,
nuamero de kildmetros recorridos anuales, nimero de empleados y numero de autobuses),
pudiéndose explicar como que la poblacion determina el volumen de autobuses y
empleados de la empresa que se requieren para prestar un servicio de transporte a un

numero de viajeros y con unos Kilémetros recorridos determinados.

Resultados detallados

La demanda de transporte publico en las ciudades de la muestra se presenta en la tabla
siguiente, alcanzando un porcentaje muy significativo en las ciudades de mas de 500.000 de
habitantes (42,6%), donde desplaza al vehiculo privado. En la media de las ciudades
estudiadas, los ciudadanos realizan similares desplazamientos andando que en coche, y en
algo menos de la mitad de estos desplazamientos son los que se realizan en transporte
publico. Hoy por hoy, el desplazamiento en bicicleta es practicamente testimonial. En las
ciudades de mas de 500.000 habitantes, los desplazamientos realizados en transporte
publico son mayores, y menores los realizados en vehiculo privado, disminuyendo los
desplazamientos a pie. En las ciudades de menos de 500.000 habitantes se recurre al
vehiculo privado y a la marcha a pie, muy por encima del transporte publico.

PORCENTAJE DE DISTRIBUCION MODAL DE DESPLAZAMIENTOS URBANOS EN LAS CIUDADES DE
LA MUESTRA
Ciudades muestra Vehiculo privado Transporte publico Marcha a pie Bicicleta
Menos de 100.000 habitantes 47,0 13,6 374 2,0}
Mas de 100.000 y menos de 500.000 43,0 12,2 431 1,7
Mas de 500.000 habitantes 246 42,6 31,3 1,5
Media ciudades 41,2 17,5 394 1,§'
Fuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestra de ciudades

En la siguiente tabla se establece el numero medio de viajeros transportados en las
ciudades de la muestra. El nimero de viajeros aumenta significativamente con el incremento
de la poblacién de las urbes, ya que cuantos mas habitantes tiene una ciudad, la
probabilidad de tener que utilizar un medio de transporte mecanizado aumenta, dada su
mayor extensién territorial. También se presentan los kilometros que se realizan por el
servicio de transporte publico urbano en las ciudades de la muestra. Nuevamente, los
kilbmetros comerciales recorridos estan en funcion de la poblacién de la ciudad, recorriendo
el servicio de transporte publico urbano un mayor numero de kildbmetros en ciudades mas

pobladas, por su mayor extension territorial. Como media por ciudad para la muestra de
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ciudades, el servicio de transporte es utilizado por algo mas de 42.500.000 de
desplazamientos, recorriendo algo mas de 9.500.000 de kilébmetros comerciales.

UTILIZACION MEDIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
URBANO COLECTIVO EN EL ANO 2007 EN LAS CIUDADES DE
LA MUESTRA

Numero medio

Niumero medio anual de

Ciudades muestra anual de kilbmetros

viajeros comerciales

recorridos
Menos de 100.000 habitantes 2.510.145 1.122.869
Mas de 100.000 y menos de 500.000 9.318.106 2.709.206
Mas de 500.000 habitantes 332.951.541 70.593.557
Media ciudades 42.629.836 9.635.003

Fuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestra de
ciudades

Como se puede ver en la tabla siguiente, como media las ciudades de la muestra disponian
de 31 lineas con 516 kilometros de red, que contenian 1.092 paradas, por la que
discurrian 211 autobuses de la empresa prestadora del servicio, en la que trabajaban 741
empleados. Es muy destacable el insignificante numero de kildmetros de carril bus en las

ciudades de menos de 500.000 habitantes.

MEDIAS DE LOS PARAMETROS DE PRODUCCION DE LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO URBANO COLECTIVO EN EL ANO 2007 EN LAS CIUDADES DE LA MUESTRA

Numero Numero medio Numero Numero Numero
medio del de Kilometros medio de medio de medio Numero
Ciudades muestra total de  de lared (ida y Kilometros empleados de medio de

lineas vuelta) de carril bus paradas autobuses
Menos 100.000 habitantes 11 186 0 53 351 22
Mas 100.000 y menos 500.000 18 280 7 160 433 59I
Mas 500.000 habitantes 159 2737 102 5758 6.280 1.560
Media ciudades 31 516 17 741 1.092 211

Fuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestra de ciudades

La velocidad media desciende en sentido inverso a la poblacion de las ciudades, hasta
alcanzar los 12,6 Km/h en el intervalo de ciudades de mas de 500.000 habitantes, con una
media para el total de la muestra de ciudades de 15,5 Km/h. El porcentaje medio de
puntualidad es similar para todas las ciudades de la muestra, situandose entorno al 85%.
La frecuencia media general o en hora punta se sitia entre los 7,6 y 9 minutos en las
ciudades de mas de 500.000 habitantes, siendo mucho mayor en las ciudades de menos
poblacion. La frecuencia media en las ciudades de entre 100.000 y 500.000 de habitantes es
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mayor que el doble que en las ciudades de mas de 500.000. Entre el anterior intervalo y el
de las ciudades de menos de 100.000 habitantes, la frecuencia media practicamente se

incrementa en el 50%.

MEDIAS DE LOS PARAMETROS DE CALIDAD DE LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO URBANO COLECTIVO EN EL ANO 2007 PARA LAS CIUDADES DE
LA MUESTRA

[Velocidad Porcentaje Frecuencia  Frecuencia
. media (Km/h) medio de media media en
Ciudades muestra i
puntualidad general (en  hora punta
minutos) (en
Menos de 100.000 habitantes 19,5 87,7 29,7 30,0
Mas de 100.000 y menos de 500.000 13,0 84,7 19,9 18,0
Mas de 500.000 habitantes 12,6 84,2 9,0 7,6
Media ciudades 15,5 85,6 23,3 21,6
JFuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestira de ciudades

En la siguiente tabla se puede observar como la politica social, con el 25,5%, es la primera
causa determinante en el establecimiento de las tarifas para la media de las ciudades de
la muestra. La politica de abonos y bonos sociales, tales como los de la tercera edad,
jovenes y desempleados, condicionan en gran medida las tarifas que se aplican en la
prestacion del servicio. Por otra parte, la politica de movilidad con la existencia de abonos y
bonos de precio reducido para una mayor utilizacion del transporte publico en detrimento del
uso del vehiculo privado, se revela como el segundo determinante en las ciudades de la
muestra. Su impulso generador en la determinacion de las tarifas alcanza el 20,5% del total
de factores que explican el sistema tarifario. La fortaleza de las finanzas publicas, y por
tanto, la capacidad de absorber déficit presupuestariamente en la prestacion del servicio por
el gobierno local, junto a la presién de la opinién publica para que no aumenten las tarifas y
finalmente la politica medioambiental, con la reduccién de tarifas para que se establezca en
la ciudad un sistema de transporte mas orientado al transporte publico que al privado, y por
tanto menos contaminante, cierran el conjunto de los cinco factores que explican la

determinacion del sistema tarifario.

VALORACION PORCENTUAL DE LOS DETERMINANTES DEL SISTEMA TARIFARIO

. Politica Politica Politica ortaeZa 5 inion
et Social Medioambiental Movilidad "33 pilica
Publicas
Menos 100.000 habitantes 30.6 5.0 9.9 18.5 6.0
Mas de 100.000 habitantes 22.9 19.8 21,2 17.8 1&'
Media ciudades 5.5 7.5 0.5 8.0 7.7

JFuente: Elaboracién propia en base a la encuesta sobre la muestra de ciudades
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En las tablas siguientes se determina la incidencia de los determinantes de la politica
social y de movilidad sobre el conjunto de los tipos de titulos de transporte y sobre la
facturacion que estos generaron en las ciudades de la muestra para el afio 2007. Asi, los
titulos ligados a la politica social representan el 20,6% del total de titulos de las ciudades de
la muestra, suponiendo tan solo el 5% de la facturacién total del afio 2007. Por otra parte,
los titulos asimilados a la politica de movilidad representan el 53,6% del total de titulos, con
una facturacion del 53% sobre el total de la misma. Los titulos ordinarios son el segundo tipo
de titulos significativos por su niumero y facturacion, representando el 22,8% y el 23,3%,
respectivamente. Es de destacar que los titulos definidos como “Otros titulos” dentro del
intervalo de ciudades de mas de 100.000 habitantes y menos de 500.000, suponen el 11,1%
de todos los titulos y el 42,8% de la facturacién total.

PORCENTAJE POR CLASE DE TITULOS DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO
COLECTIVO EN EL ANO 2007 PARA LAS CIUDADES DE LA MUESTRA

[Titulos ordinarios Bonos y Bonos y abonos Otros titulos
Ciudades muestra abonos por movilidad de transporte
sociales _
Menos de 100.000 habitantes 450 202 297 5,01
Mas de 100.000 y menos de 500.000 19,4 23,8 457 111
Mas de 500.000 habitantes 18,0 16,0 64,8 1,2
Media ciudades 228 20,6 53,6 3,01

Fuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestra de ciudades

PORCENTAJE DE FACTURACION DE LOS TITULOS DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
URBANO COLECTIVO EN EL ANO 2007 PARA LAS CIUDADES DE LA MUESTRA

Titulos ordinarios Bonos y Bonos y abonos Otros titulos
Ciudades muestra abonos por movilidad de transporte
sociales
Menos de 100.000 habitantes 64,0 16,8 15,4 3,8
Mas de 100.000 y menos de 500.000 14,7 9,0 33,5 428
Mas de 500.000 habitantes 21,4 3,5 65,3 9.8
Media ciudades 23,3 5.0 53.0 18,8}

Fuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestra de ciudades

Las ciudades de la muestra, en la encuesta realizada, manifiestan que los actores
determinantes en el establecimiento del sistema tarifario del servicio de transporte
publico urbano son el propio gobierno local, la comunidad auténoma, las asociaciones de
vecinos, la propia empresa de transporte, la oposiciébn municipal, la asociacion de
consumidores y los sindicatos. En la siguiente tabla se observa que el gobierno local es el
actor mas influyente en la determinacién del sistema tarifario, con el 26,7% de intensidad de
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determinacion de las tarifas. El segundo actor mas relevante es la comunidad auténoma con
el 16,8% de la capacidad de determinar las tarifas, seguido de la propia empresa de
transporte, la oposicién municipal y las asociaciones de vecinos, todas ellas con capacidad
de determinacion entorno al 12%, quedando las asociaciones de consumidores con un
10,9% y los sindicatos con un 7,7%. Con la creacién de los Consorcios de Transportes
Regionales, las ciudades de la muestra consideran que se esta produciendo un trasvase del
papel determinante que ocupaban los gobiernos locales, en la determinacion de las tarifas, a
las Comunidades Auténomas; considerando que esta situacion se ira intensificando en los

proximos mandatos de la Administracion Local.

ALORACION PORCENTUAL DEL PAPEL DETERMINANTE DE LOS ACTORES DEL SISTEMA TARIFARIO EN EL
ESTAEBLECIMIENTO DE LAS TARIFAS

. Empresa Gobierno Oposicién Asociacion _. Asociacion Comunidad
Ciudades muestra L . Sindicatos B g
Transporte  Local Municipal Vecinos Consumidores Auténoma
Menos 100.000 habitantes 13,2 273 15,6 115 4.8 9.6 18.0]
Mas de 100.000 habitantes 11,2 26,2 9.3 14,5 10,2 12,9 15,7]
Media ciudades 12,6 26,7 12,4 12,8 7.7 10,9 16,8]

IFuente: Elaboracion propia en base a la encuesta sobre la muestra de ciudades

En la siguiente tabla se puede observar como el déficit de la prestacion del servicio
alcanza casi el 50% de los costes totales de las empresas que lo realizan. Los déficit de las
empresas de transporte ya alcanzan de media el 2,3% del presupuesto de ingresos
municipal, aumentando este porcentaje segun el intervalo de poblacién de las ciudades de la
muestra, con un maximo del 3,7% en las ciudades de méas de 500.000 habitantes.

Si para cada intervalo de ciudades por poblacion, relacionamos los costes totales medios de
las empresas y sus déficit, con la media de poblacién en los intervalos, podemos observar
que el coste total medio por persona para todas las ciudades de la muestra es de 63,2
euros, soportando cada habitante 31,4 euros de déficit de su empresa de transporte.
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VALORACION Y RELACIONES, DEL DEFICIT DE LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
URBANO COLECTIVO PARA EL ANO 2007

Porcentaje Inareso medio Porcentaje medio
Media Costes medio de Deficit g de "Deficit
g s . del
. Totales Deficit medio Empresalingreso
Ciudades muestra Presupuesto .
Empresa  Empresa/Cost Empresa - Medio del
Municipal
(euros) es Totales (euros) Presupuesto
" (euros} HR Y L1
Empresa Municipal
Menos 100.000 habitantes 1.732.851 48,3 801.493 74.906.436 1.1
Mas 100.000 y menos 500.000 12.284.106 52,6 6.462.975 199.989.327 3,2
Mas 500.000 habitantes 260.473.790 49,6 129.195.000] 3.513.799.187 3.7
IMedia ciudades 24.180.555 49,6 12.003.085 519.547.076 2,31

Economia y Hacienda (www.meh.es)

Fuente: Elaboracion propia sobre las ciudades de la muestra y la Liquidacion Financiera del Presupuesto Municipal del Afio 2007
efectuada por la Direccidn General de Coordinacidn Financiera con las CCAA y con las Entidades Locales del Ministerio de

COSTE MEDIO Y DEFICIT DE LA EMPRESA PRESTADORA DEL SERVICIO
DE TRANSPORTE POR HABITANTE EN EL ANO 2007

Media del Media del
. Coste Total Deficit
. Media de
Ciudades muestra . Empresa Empresa
habitantes
(euros) por (euros) por
habitante habitante
Menos 100.000 habitantes 63.244 27.4 12,7
Mas 100.000 y menos 500.000 178.963 68,6 36,1
Mas 500.000 habitantes 2.414.590 107,9 53,5
Media ciudades 382.364 63,2 31,4

Fuente: Elaboracién propia sobre las ciudades de la muestra.
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4.8. Censo de poblacion v viviendas (2001). INE.

DESPLAZAMIENTOS AL LUGAR DE TRABAJO

Segun el medio de desplazamiento y el tamaio del municipio de residencia.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Ocupados de 16 afios 0 mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo" y el "tamafno del municipio de residencia”

Nimero Menos de | De 1.001 a | De 2.001 a | De 5.001 a | De 10.001 a| De 20.001 a| De 50.001 a| De 100.001| Mas de
TOTAL 1001 2.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 | a500.000 | 500.000
habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
TOTAL 14.220.985 384.376 388.062 930.870| 1.125.424| 1.585.882| 2.120.237| 1.541.601| 3.463.172 2.681.361
Solo coche particular,
conduciendo 7.144.723 224.531 234.763 550.608 664.432 900.271| 1.170.945 800.207| 1.625.085 973.881
Solo coche particular,
de pasajero 958.387 26.341 32.644 89.506 102.850 143.905 166.372 106.093 193.707 96.969
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 181.516 1.331 2.023 5.796 7.579 10.827 20.360 20.516 48.196 64.888
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 89.969 453 895 2.678 3.539 5.629 10.264 9.874 27.730 28.907
Solo autobus 1.223.635 6.674 8.586 25.545 39.127 66.847 120.062 119.485 439.385 397.924
Solo metro 393.492 130 126 840 1.545 3.494 10.151 10.042 44.774 322.390
Solo tren 218.248 833 1.440 5.097 10.002 19.266 41.260 39.367 59.077 41.906
Autobus + metro 235.684 135 337 1.016 2.158 3.000 10.053 12.962 33.492 172.531
Autobus + tren 82.590 153 291 1.490 2.192 3.580 10.244 12.911 30.765 20.964
Tren + metro 82.785 28 71 421 796 1.444 6.545 8.747 30.821 33.912
Solo moto 426.880 4.505 6.510 20.610 30.625 48.118 67.025 41.871 106.139 101.477
Andando 2.795.571 88.587 82.194 192.511 229.568 338.890 438.487 328.789 746.327 350.218
Bicicleta 69.494 2.219 3.025 7.582 8.475 9.941 11.227 5.165 13.026 8.834
Otros 318.011 28.456 15.157 27.170 22.536 30.670 37.242 25.572 64.648 66.560
Porcentaje Menos de | De 1.001 a | De 2.001 a | De 5.001 a | De 10.001 a| De 20.001 a| De 50.001 a| De 100.001| Mas de
TOTAL 1001 2.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 | a500.000 | 500.000
habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 50,2% 58,4% 60,5% 59,1% 59,0% 56,8% 55,2% 51,9% 46,9% 36,3%
Solo coche particular,
de pasajero 6,7% 6,9% 8,4% 9,6% 9,1% 9,1% 7,8% 6,9% 5,6% 3,6%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,3% 0,3% 0,5% 0,6% 0,7% 0,7% 1,0% 1,3% 1,4% 2,4%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 0,6% 0,1% 0,2% 0,3% 0,3% 0,4% 0,5% 0,6% 0,8% 1,1%
Soélo autobus 8,6% 1,7% 2,2% 2,7% 3,5% 4,2% 5,7% 7,8% 12,7% 14,8%
Sélo metro 2,8% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,5% 0,7% 1,3% 12,0%
Solo tren 1,5% 0,2% 0,4% 0,5% 0,9% 1,2% 1,9% 2,6% 1,7% 1,6%
Autobus + metro 1,7% 0,0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 0,5% 0,8% 1,0% 6,4%
Autobus + tren 0,6% 0,0% 0,1% 0,2% 0,2% 0,2% 0,5% 0,8% 0,9% 0,8%
Tren + metro 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,3% 0,6% 0,9% 1,3%
Solo moto 3,0% 1,2% 1,7% 2,2% 2,7% 3,0% 3,2% 2,7% 3,1% 3,8%
Andando 19,7% 23,0% 21,2% 20,7% 20,4% 21,4% 20,7% 21,3% 21,6% 13,1%
Bicicleta 0,5% 0,6% 0,8% 0,8% 0,8% 0,6% 0,5% 0,3% 0,4% 0,3%
Otros 2,2% 7,4% 3,9% 2,9% 2,0% 1,9% 1,8% 1,7% 1,9% 2,5%

Fuente: INE ("Censo de Poblacion y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacion ya que trabajan en su propio domicilio, en varios mu

desplazan desde una segunda residencia.
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Segun el medio de desplazamiento y el tamaio del municipio de trabajo.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001
"Ocupados de 16 afios o mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo” y el "tamafo del municipio de trabajo"

Numero Menos de | De 1.001 a | De 2.001 a | De 5.001 a [ De 10.001 a| De 20.001 a| De 50.001 a| De 100.001| Mas de mnel
TOTAL 1001 2.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 | a500.000 | 500.000 extraniero
habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes |
TOTAL 14.220.985 335.786 380.354 860.698 1.053.280| 1.476.169| 2.048.348| 1.521.265| 3.401.557| 3.138.668 4.860
Solo coche particular,
conduciendo 7.144.723 172.814 215.827 489.921 614.440 833.788| 1.158.804 827.269| 1.688.309| 1.140.809 2.742
Solo coche particular,
de pasajero 958.387 25.604 34.208 84.111 96.530 136.310 162.654 105.971 196.375 116.246 378
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 181.516 1.191 1.494 3.103 3.950 5.888 13.729 15.140 42.662 94.324 35
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 89.969 524 922 2.270 2.905 4.803 9.077 9.184 26.277, 33.978 29
Solo autobus 1.223.635 9.287 17.931 27.921 37.134 53.643 113.546 110.194 427.018 426.502 459
Solo metro 393.492 276 126 474 669 1.418 3.890 4.571 26.393 355.642 33
Solo tren 218.248 1.219 895 3.517 5.493 10.397 21.350 28.293 43.791 108.219 74
Autobus + metro 235.684 493 153 518 1.030 1.814 5.549 9.422 7.128] 209.567 10
Autobus + tren 82.590 779 319 1.285 1.516 2.671 8.325 11.757 14.138 41.793 7
Tren + metro 82.785 212 39 268 348 658 2.848 4.150 4.514 69.746 2
Sdlo moto 426.880 4215 6.850 20.289 29.322 46.729 63.997 41.542 104.805 108.671 460
Andando 2.795.571 88.277 82.273 192.361 229.165 338.843 437.591 329.311 745.878 351.561 311
Bicicleta 69.494 2.227 3.121 7.640 8.487 9.926 10.996 4.981 12.952 9.075 89
Otros 318.011 28.668 16.196 27.020 22.291 29.281 35.992 24.480 61.317 72.535 231
Porcentaje Menos de | De 1.001 a | De 2.001 a | De 5.001 a | De 10.001 a|De 20.001 a| De 50.001 a| De 100.001| Mas de mnel
TOTAL 1001 2.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 | a 500.000 | 500.000 extraniero
habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes |
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 50,2% 51,5% 56,7% 56,9% 58,3% 56,5% 56,6% 54,4% 49,6% 36,3% 56,4%
Solo coche particular,
de pasajero 6,7% 7,6% 9,0% 9,8% 9,2% 9,2% 7,9%| 7,0% 5,8% 3,7% 7,8%|
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,3%)| 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,7% 1,0% 1,3% 3,0% 0,7%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 0,6% 0,2% 0,2% 0,3% 0,3% 0,3% 0,4%, 0,6% 0,8%, 1,1% 0,6%,
Sdlo autobus 8,6% 2,8% 4,7% 3,2% 3,5% 3,6% 5,5% 7,2% 12,6%) 13,6% 9,4%
Sélo metro 2,8% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,2% 0,3% 0,8% 11,3% 0,7%
Sdlo tren 1,5%)| 0,4% 0,2% 0,4% 0,5% 0,7% 1,0% 1,5% 1,3% 3,4% 1,5%
Autobus + metro 1,7% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,3% 0,6% 0,2%, 6,7% 0,2%)
Autobus + tren 0,6% 0,2% 0,1% 0,1% 0,1% 0,2% 0,4%| 0,8% 0,4%| 1,3% 0,1%|
Tren + metro 0,6% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,3% 0,1%, 2,2% 0,0%,
Solo moto 3,0% 1,3% 1,8% 2,4% 2,8% 3,2% 3,1%| 2,7% 3,1%) 3,5% 9,5%|
Andando 19,7% 26,3% 21,6% 22,3% 21,8% 23,0% 21,4% 21,6% 21,9% 11,2% 6,4%
Bicicleta 0,5% 0,7% 0,8% 0,9% 0,8% 0,7% 0,5%, 0,3% 0,4% 0,3% 1,8%
Otros 2,2% 8,5% 4,3% 3,1% 2,1% 2,0% 1,8%) 1,6% 1,8% 2,3% 4,8%

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacion ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios o que se desplazan desde

una segunda residencia.
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Segun el medio de desplazamiento y el tipo de municipio de residencia.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Ocupados de 16 afios o mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo" y el "tipo de municipio de

residencia”
Numero Capital Capital Con_'o'n ? Resto, Resto, de | Resto, de Resto,
(municipios
TOTAL mayor de | menor de limitrofes con mayores de] 5.001 a 1.001 a |menores de|
500.000 500.001 la capital de Ia 20.000 20.000 5.000 1.001
habitantes | habitantes P o habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
provincia)
TOTAL 14.220.985| 2.681.361| 2.438.067 2.128.579| 3.189.189| 2.282.699| 1.140.113 360.977
Solo coche particular,
conduciendo 7.144.723 973.881| 1.140.515 1.168.676| 1.673.183| 1.309.955 669.700 208.813
Solo coche particular,
de pasajero 958.387 96.969 134.881 140.371 243.343 210.084 107.873 24.866

Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 181.516 64.888 27.060 33.580 34.256 14.272 6.243 1.217

Coche particular, de
pasajero y transporte

publico 89.969 28.907 17.909 15.226 17.625 7.194 2.706 402
Sélo autobus 1.223.635 397.924 310.887 172.824 228.919 79.015 27.865 6.201
Sélo metro 393.492 322.390 13.511 36.021 18.193 2.393 857 127
Sélo tren 218.248 41.906 10.843 56.039 78.138 25.143 5.385 794
Autobus + metro 235.684 172.531 2.756 34.069 20.669 4.213 1.314 132
Autobus + tren 82.590 20.964 2.479 24.282 28.222 4.911 1.591 141
Tren + metro 82.785 33.912 919 20.519 24.939 2.059 412 25
Sélo moto 426.880 101.477 77.650 55.590 100.372 64.358 23.174 4.259
Andando 2.795.571 350.218 639.214 322.601 652.954 498.649 247.220 84.715
Bicicleta 69.494 8.834 10.458 8.953 13.933 15.869 9.297 2.150
Otros 318.011 66.560 48.985 39.828 54.443 44.584 36.476 27.135
Porcentaje Capital Capital °°T°_" a Resto, Resto, de | Resto, de Resto,
(municipios
TOTAL mayor de | menor de limitrofes con |MaYores de| 5.001a 1.001 a |menores de|
500.000 500.001 la capital de la 20.000 20.000 5.000 1.001
habitantes | habitantes P - habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
provincia)
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 50,2% 36,3% 46,8% 54,9% 52,5% 57,4% 58,7% 57,8%
Solo coche particular,
de pasajero 6,7% 3,6% 5,5% 6,6% 7,6% 9,2% 9,5% 6,9%

Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,3% 2,4% 1,1% 1,6% 1,1% 0,6% 0,5% 0,3%

Coche particular, de
pasajero y transporte

publico 0,6% 1,1% 0,7% 0,7% 0,6% 0,3% 0,2% 0,1%
Soélo autobus 8,6% 14,8% 12,8% 8,1% 7,2% 3,5% 2,4% 1,7%
Sélo metro 2,8% 12,0% 0,6% 1,7% 0,6% 0,1% 0,1% 0,0%
Sélo tren 1,5% 1,6% 0,4% 2,6% 2,5% 1,1% 0,5% 0,2%
Autobus + metro 1,7% 6,4% 0,1% 1,6% 0,6% 0,2% 0,1% 0,0%
Autobus + tren 0,6% 0,8% 0,1% 1,1% 0,9% 0,2% 0,1% 0,0%
Tren + metro 0,6% 1,3% 0,0% 1,0% 0,8% 0,1% 0,0% 0,0%
Sélo moto 3,0% 3,8% 3,2% 2,6% 3,1% 2,8% 2,0% 1,2%
Andando 19,7% 13,1% 26,2% 15,2% 20,5% 21,8% 21,7% 23,5%
Bicicleta 0,5% 0,3% 0,4% 0,4% 0,4% 0,7% 0,8% 0,6%
Otros 2,2% 2,5% 2,0% 1,9% 1,7% 2,0% 3,2% 7,5%
Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001"). Documento cortesia de:

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacion ya que trabajan en su propio domicilio, m

icipi I desd d idencia. lf
municipios o que se desplazan desde una segunda residencia e JPISIa
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Segun el medio de desplazamiento y la situaciéon profesional.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Ocupados de 16 afios o mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo" y la "situacion profesional”

Nuamero . Empresario o| Trabajador | Trabajador por
Empresario o . § . A . 2
) profesional | por cuenta cuenta ajena |Otra situacion|Otra situacion
profesional y A .
TOTAL que no ajena con con caracter (ayuda (miembro de
que emplea A . n .
emplea caracter fijoo| eventual o familiar) | cooperativas)
personal X r
personal indefinido temporal
TOTAL 14.220.985 871.820 1.181.924 8.119.152 3.932.873 53.307 61.909
Solo coche particular,
conduciendo 7.144.723 546.738 577.969 4.327.475 1.643.270 13.517 35.754
Solo coche particular,
de pasajero 958.387 31.768 50.964 401.454 459.153 10.920 4.128
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 181.516 5.838 9.803 126.940 38.176 268 491
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 89.969 2.230 4.009 52.775 30.394 311 250
Solo autobus 1.223.635 18.269 43.576 727.770 427.917 3.106 2.997
Sodlo metro 393.492 6.321 15.408 262.165 107.951 878 769
Solo tren 218.248 3.200 7.427 142.221 64.520 413 467
Autobus + metro 235.684 2.570 8.738 147.232 76.212 613 319
Autobus + tren 82.590 726 2.381 50.085 29.075 171 152
Tren + metro 82.785 762 2.375 52.781 26.581 162 124
Soélo moto 426.880 15.767 24144 209.383 174.836 1.327 1.423
Andando 2.795.571 217.979 372.354 1.425.830 748.235 18.391 12.782
Bicicleta 69.494 1.918 5.177 36.596 25.007 304 492
Otros 318.011 17.734 57.599 156.445 81.546 2.926 1.761
Porcentaje . Empresario o| Trabajador | Trabajador por
Empresario o . ; . ” q n2
N profesional | por cuenta cuenta ajena |Otra situacion|Otra situacion
profesional y A .
TOTAL e p—— que no ajena con con caracter (ayuda (miembro de
q P emplea caracter fijoo| eventual o familiar) | cooperativas)
personal ; g
personal indefinido temporal
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Sdlo coche particular,
conduciendo 50,2% 62,7% 48,9% 53,3% 41,8% 25,4% 57,8%
Sdlo coche particular,
de pasajero 6,7% 3,6% 4,3% 4,9% 11,7% 20,5% 6,7%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,3% 0,7% 0,8% 1,6% 1,0% 0,5% 0,8%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 0,6% 0,3% 0,3% 0,7% 0,8% 0,6% 0,4%
Solo autobus 8,6% 2,1% 3,7% 9,0% 10,9% 5,8% 4,8%
Solo metro 2,8% 0,7% 1,3% 3,2% 2,7% 1,6% 1,2%
Sélo tren 1,5% 0,4% 0,6% 1,8% 1,6% 0,8% 0,8%
Autobus + metro 1,7% 0,3% 0,7% 1,8% 1,9% 1,1% 0,5%
Autobus + tren 0,6% 0,1% 0,2% 0,6% 0,7% 0,3% 0,2%
Tren + metro 0,6% 0,1% 0,2% 0,7% 0,7% 0,3% 0,2%
Soélo moto 3,0% 1,8% 2,0% 2,6% 4,4% 2,5% 2,3%
Andando 19,7% 25,0% 31,5% 17,6% 19,0% 34,5% 20,6%
Bicicleta 0,5% 0,2% 0,4% 0,5% 0,6% 0,6% 0,8%
Otros 2,2%, 2,0% 4,9% 1,9% 2,1% 5,5% 2,8%

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacion ya que trabajan en su propio domicilio, € bocumento cortesia de:
municipios o que se desplazan desde una segunda residencia.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Segun el medio de desplazamiento y el sexo.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Ocupados de 16 afios 0 mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo" y el

"sexo"
Numero

TOTAL Varén Mujer
TOTAL 14.220.985 8.570.196 5.650.789
Solo coche particular, conduciendo 7.144.723 5.070.992 2.073.731
Sdlo coche particular, de pasajero 958.387 519.124 439.263
Coche particular, conduciendo y transporte publico 181.516 107.965 73.551
Coche particular, de pasajero y transporte publico 89.969 28.807 61.162
Sdlo autobus 1.223.635 483.387 740.248
Sélo metro 393.492 177.083 216.409
Sélo tren 218.248 110.418 107.830
Autobus + metro 235.684 94.841 140.843
Autobus + tren 82.590 36.261 46.329
Tren + metro 82.785 39.114 43.671
Sélo moto 426.880 325.827 101.053
Andando 2.795.571 1.295.644 1.499.927
Bicicleta 69.494 52.362 17.132
Otros 318.011 228.371 89.640
Porcentaje

TOTAL Varon Mujer
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular, conduciendo 50,2% 59,2% 36,7%
Solo coche particular, de pasajero 6,7% 6,1% 7,8%
Coche particular, conduciendo y transporte publico 1,3% 1,3% 1,3%
Coche particular, de pasajero y transporte publico 0,6% 0,3% 1,1%
Sélo autobus 8,6% 5,6% 13,1%
Sélo metro 2,8% 2,1% 3,8%
Soélo tren 1,5%) 1,3% 1,9%
Autobus + metro 1,7% 1,1% 2,5%
Autobus + tren 0,6% 0,4% 0,8%
Tren + metro 0,6%) 0,5% 0,8%
Sélo moto 3,0% 3,8% 1,8%
Andando 19,7% 15,1% 26,5%
Bicicleta 0,5% 0,6% 0,3%
Otros 2,2%)| 2,7% 1,6%

Fuente: INE ("Censo de Poblacion y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacién ya que trabajan en su propio
domicilio, en varios municipios o que se desplazan desde una segunda residencia.

Documento cortesia de:
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Segun el medio de desplazamiento y el tiempo de desplazamiento.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Ocupados de 16 afios o0 mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo" y el "tiempo de
desplazamiento”

Numero

Menos de 10|Entre 10 y 20|Entre 20 y 30| Entre 30 y 45 !Entre 59 |Hhie ] e Mas de hora

TOTAL ) ) X N minutos y 1 y horay )
minutos minutos minutos minutos . y media
hora media

TOTAL 14.220.985 3.812.705 4.741.071 2.854.135 1.490.631 799.245 415.065 108.133
Solo coche particular,
conduciendo 7.144.723 1.635.301 2.699.387 1.583.588 738.906 311.934 135.229 40.378
Solo coche particular,
de pasajero 958.387 197.051 378.421 210.691 89.994 45.677 26.965 9.588

Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 181.516 5.610 38.536 47.742 38.265 29.216 18.000 4.147

Coche particular, de
pasajero y transporte

publico 89.969 3.409 23.159 25.186 17.271 12.013 7.095 1.836
Sélo autobus 1.223.635 38.490 310.376 417.077 248.197 129.247 63.302 16.946
Sélo metro 393.492 5.459 54.758 134.286 128.423 56.969 12.514 1.083
Sélo tren 218.248 3.671 19.990 38.633 53.696 57.392 37.553 7.313
Autobus + metro 235.684 676 10.034 34.739 59.305 71.031 50.895 9.004
Autobus + tren 82.590 262 2.060 6.408 14.055 25.264 26.805 7.736
Tren + metro 82.785 59 774 5.077 17.252 32.423 24.323 2.877
Sélo moto 426.880 142.581 192.996 70.888 16.042 3.143 849 381
Andando 2.795.571 1.683.453 869.154 201.380 32.103 5.782 1.788 1.911
Bicicleta 69.494 33.821 25.936 7.318 1.682 372 172 193
Otros 318.011 62.862 115.490 71.122 35.440 18.782 9.575 4.740

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacion ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios
0 que se desplazan desde una segunda residencia.

Documento cortesia de:
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001
"Ocupados de 16 afios o0 mas" segun el "medio de desplazamiento al lugar de trabajo" y el "tiempo de

desplazamiento”

Porcentaje Entre 45 |Entre 1 hora
(columnas) TOTAL Men_os de 10 Entr? 10y 20 Entrfa 20y 30 Entrg 30y45 minutos y 1 y horay Mas de l}ora
minutos minutos minutos minutos o media y media

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 50,2% 42,9% 56,9% 55,5% 49,6% 39,0% 32,6% 37,3%
Solo coche particular,
de pasajero 6,7% 5,2% 8,0% 7.4% 6,0% 5,7% 6,5% 8,9%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,3% 0,1% 0,8% 1,7% 2,6% 3,7% 4,3% 3,8%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 0,6% 0,1% 0,5% 0,9% 1,2% 1,5% 1,7% 1,7%
Solo autobus 8,6% 1,0% 6,5% 14,6% 16,7% 16,2% 15,3%) 15,7%
Solo metro 2,8% 0,1% 1,2% 4,7% 8,6% 7,1% 3,0% 1,0%
Solo tren 1,5% 0,1% 0,4% 1,4% 3,6% 7,2% 9,0% 6,8%
Autobus + metro 1,7% 0,0% 0,2% 1,2% 4,0% 8,9% 12,3% 8,3%
Autobus + tren 0,6% 0,0% 0,0% 0,2% 0,9% 3,2% 6,5% 7.2%
Tren + metro 0,6% 0,0% 0,0% 0,2% 1,2% 4,1% 5,9% 2,7%
Solo moto 3,0% 3,7% 4,1% 2,5% 1,1% 0,4% 0,2% 0,4%
Andando 19,7% 44,2% 18,3% 71% 2,2% 0,7% 0,4% 1,8%
Bicicleta 0,5% 0,9% 0,5% 0,3% 0,1% 0,0% 0,0%) 0,2%
Otros 2,2% 1,6% 2,4% 2,5% 2,4% 2,3% 2,3% 4,4%
Porcentaje (filas)

Menos de 10|Entre 10 y 20|Entre 20 y 30| Entre 30 y 45 !Entre 45 (Entre 1 hora Mas de hora

TOTAL . ) N X minutosy 1 y horay .
minutos minutos minutos minutos hora media y media

TOTAL 100,0% 26,8% 33,3% 20,1% 10,5% 5,6% 2,9% 0,8%
Solo coche particular,
conduciendo 100,0% 22,9% 37,8% 22,2% 10,3% 4,4% 1,9% 0,6%
Solo coche particular,
de pasajero 100,0% 20,6% 39,5% 22,0% 9,4% 4,8% 2,8% 1,0%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 100,0% 3,1% 21,2% 26,3% 21,1% 16,1% 9,9% 2,3%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 100,0% 3,8% 25,7% 28,0% 19,2% 13,4% 7,9% 2,0%
Solo autobus 100,0% 3,1% 25,4% 34,1% 20,3% 10,6% 5,2% 1,4%
Solo metro 100,0% 1,4% 13,9% 34,1% 32,6% 14,5% 3,2% 0,3%
Solo tren 100,0% 1,7% 9,2% 17,7% 24,6% 26,3% 17,2% 3,4%
Autobus + metro 100,0% 0,3% 4,3% 14,7% 25,2% 30,1% 21,6% 3,8%
Autobus + tren 100,0% 0,3% 2,5% 7,8% 17,0% 30,6% 32,5% 9,4%
Tren + metro 100,0% 0,1% 0,9% 6,1% 20,8% 39,2% 29,4% 3,5%
Solo moto 100,0% 33,4% 45,2% 16,6% 3,8% 0,7% 0,2% 0,1%
Andando 100,0% 60,2% 31,1% 7,2% 1,1% 0,2% 0,1% 0,1%
Bicicleta 100,0% 48,7% 37,3% 10,5% 2,4% 0,5% 0,2% 0,3%
Otros 100,0% 19,8% 36,3% 22,4% 11,1% 5,9% 3,0% 1,5%

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificacion ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios
0 que se desplazan desde una segunda residencia.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

DESPLAZAMIENTOS AL LUGAR DE ESTUDIO

Segun el medio de desplazamiento y el tamaino del municipio de residencia.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Estudiantes de 16 afilos 0 mas que no trabajan” seguin el "medio de desplazamiento al lugar de estudio” y el "tamafio del municipio

de residencia”

Numero

Menos de | De 1.001 a | De 2.001 a | De 5.001 a | De 10.001 a| De 20.001 a| De 50.001 a| De 100.001 Mas de
TOTAL 1001 2.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 | a500.000 | 500.000
habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
TOTAL 2.481.791 41.756 50.026 128.807 163.319 249.076 336.231 290.749 710.290 511.537
Solo coche particular,
conduciendo 277.833 8.119 8.830 20.856 25.209 36.075 41.716 30.502 67.788 38.738
Solo coche particular,
de pasajero 124.450 5.004 4.754 11.380 13.220 19.128 20.243 14.610 25.187 10.929
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 30.619 586 723 1.805 1.950 2.765 3.759 3.486 8.230 7.315
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 38.639 887 1.059 2.879 2.976 4.104 4.809 4.495 10.317 7113
Solo autobus 735.528 21.178 24915 54.361 48.379 65.953 78.709 73.877 227.080 141.076
Solo metro 101.944 104 134 702 1.318 2.483 4.651 5.202 10.912 76.438
Solo tren 93.295 770 1.438 4.301 7.489 12.640 20.593 16.219 17.851 11.994
Autobus + metro 72.282 112 313 854 1.251 1.742 5.068 5.650 8.673 48.619
Autobus + tren 38.536 216 421 1.514 2.122 3.257 6.983 7.004 10.419 6.600
Tren + metro 28.819 56 92 474 854 1.610 3.912 3.708 6.921 11.192
Solo moto 82.908 501 882 2.608 5.624 9.809 13.908 9.923 23.609 16.044
Andando 813.752 3.726 5.798 25.328 50.327 85.952 127.002 112.304 281.855 121.460
Bicicleta 7.977 38 44 201 317 613 709 497 2.679 2.879
Otros 35.209 459 623 1.544 2.283 2.950 4.169 3.272 8.769 11.140
Porcentaje Menos de | De 1.001 a [ De 2.001 a | De 5.001 a | De 10.001 a| De 20.001 a| De 50.001 a| De 100.001| Mas de
TOTAL 1001 2.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 | a500.000 | 500.000
habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 11,2% 19,4% 17,7% 16,2% 15,4% 14,5% 12,4% 10,5% 9,5% 7,6%
Solo coche particular,
de pasajero 5,0% 12,0% 9,5% 8,8% 8,1% 7.7% 6,0% 5,0% 3,5% 2,1%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,2% 1,4% 1,4% 1,4% 1,2% 1,1% 1,1% 1,2% 1,2% 1,4%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 1,6% 2,1% 2,1% 2,2% 1,8% 1,6% 1,4% 1,5% 1,5% 1,4%
Solo autobus 29,6% 50,7% 49,8% 42,.2% 29,6% 26,5% 23,4% 25,4% 32,0% 27,6%
Solo metro 4,1% 0,2% 0,3% 0,5% 0,8% 1,0% 1,4% 1,8% 1,5% 14,9%
Solo tren 3,8% 1,8% 2,9% 3,3% 4,6% 5,1% 6,1% 5,6% 2,5% 2,3%
Autobus + metro 2,9% 0,3% 0,6% 0,7% 0,8% 0,7% 1,5% 1,9% 1,2% 9,5%
Autobus + tren 1,6% 0,5% 0,8% 1,2% 1,3% 1,3% 2,1% 2,4% 1,5% 1,3%
Tren + metro 1,2% 0,1% 0,2% 0,4% 0,5% 0,6% 1,2% 1,3% 1,0% 2,2%
Solo moto 3,3% 1,2% 1,8% 2,0% 3,4% 3,9% 4.1% 3,4% 3,3% 3,1%
Andando 32,8% 8,9% 11,6% 19,7% 30,8% 34,5% 37,8% 38,6% 39,7% 23,7%
Bicicleta 0,3% 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,4% 0,6%
Otros 1,4% 1,1% 1,2% 1,2% 1,4% 1,2% 1,2% 1,1% 1,2% 2,2%

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificacion ya que estudian en su propio domicilio, en varios munic

desde una segunda residencia.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Segun el medio de desplazamiento y el tipo de municipio de residencia.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Estudiantes de 16 afios 0 mas que no trabajan" segun el "medio de desplazamiento al lugar de estudio” y el "tipo
de municipio de residencia”

Numero Capital Capital °°T°." ? Resto, Resto, de | Resto, de Resto,
(municipios
TOTAL mayor de | menor de limitrofes con mayores de[] 5.001 a 1.001 a |menores de|
500.000 500.001 la capital de Ia 20.000 20.000 5.000 1.001
habitantes | habitantes P o habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
provincia)
TOTAL 2.481.791 511.537 529.914 389.785 527.310 334.258 150.375 38.612
Solo coche particular,
conduciendo 277.833 38.738 52.071 54.096 53.939 48.136 23.561 7.292
Solo coche particular,
de pasajero 124.450 10.929 18.997 24.326 26.735 26.138 12.867 4.458

Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 30.619 7.315 5.688 6.149 5.385 3.530 2.035 517

Coche particular, de
pasajero y transporte

publico 38.639 7.113 7.694 8.104 6.806 5.254 2.906 762
Sélo autobus 735.528 141.076 176.507 111.119 128.807 90.215 67.901 19.903
Sélo metro 101.944 76.438 5.247 9.390 7.720 2.318 730 101
Solo tren 93.295 11.994 5.189 20.489 32.088 17.984 4.813 738
Autobus + metro 72.282 48.619 1.254 11.770 7.005 2.411 1.118 105
Autobus + tren 38.536 6.600 2.032 10.971 12.496 4.552 1.684 201
Tren + metro 28.819 11.192 363 5.677 8.860 2.218 457 52
Sélo moto 82.908 16.044 18.412 11.000 21.924 12.320 2.746 462
Andando 813.752 121.460 227.245 111.183 208.278 114.360 27.657 3.569
Bicicleta 7.977 2.879 2.384 743 974 764 197 36
Otros 35.209 11.140 6.831 4.768 6.293 4.058 1.703 416
je
Porcentaj Capital Capital °°T°_" a Resto, Resto, de | Resto, de Resto,
(municipios
TOTAL mayor de | menor de limitrofes con |MaYores de| 5.001a 1.001 a |menores de|
500.000 500.001 la capital de Ia 20.000 20.000 5.000 1.001
habitantes | habitantes P - habitantes | habitantes | habitantes | habitantes
provincia)
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 11,2%) 7,6% 9,8% 13,9% 10,2% 14,4% 15,7% 18,9%
Solo coche particular,
de pasajero 5,0% 2,1% 3,6% 6,2% 5,1% 7,8% 8,6% 11,5%

Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,2%| 1,4% 1,1% 1,6% 1,0% 1,1% 1,4% 1,3%

Coche particular, de
pasajero y transporte

publico 1,6% 1,4% 1,5% 2,1% 1,3% 1,6% 1,9% 2,0%

Sélo autobus 29,6% 27,6% 33,3% 28,5% 24,4% 27,0% 45,2% 51,5%

Sélo metro 4,1% 14,9% 1,0% 2,4% 1,5% 0,7% 0,5% 0,3%

Solo tren 3,8%) 2,3% 1,0% 5,3% 6,1% 5,4% 3,2% 1,9%
Autobus + metro 2,9%) 9,5% 0,2% 3,0% 1,3% 0,7% 0,7% 0,3%
Autobus + tren 1,6% 1,3% 0,4% 2,8% 2,4% 1,4% 1,1% 0,5%

Tren + metro 1,2% 2,2% 0,1% 1,5% 1,7% 0,7% 0,3% 0,1%

Soélo moto 3,3%) 3,1% 3,5% 2,8% 4,2% 3,7% 1,8% 1,2%
Andando 32,8% 23,7% 42,9% 28,5% 39,5% 34,2% 18,4% 9,2%
Bicicleta 0,3%) 0,6% 0,4% 0,2% 0,2% 0,2% 0,1% 0,1%

Otros 1,4% 2,2% 1,3% 1,2% 1,2% 1,2% 1,1% 1,1%
Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001"). Documento cortesia de:
Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificacién ya que estudian en su propio domicilio, en wm
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Segun el medio de desplazamiento y el tiempo de desplazamiento.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001
"Estudiantes de 16 afios 0 mas que no trabajan" segun el "medio de desplazamiento al lugar de estudio” y el "tiempo

de desplazamiento”

Numero

Menos de 10|Entre 10 y 20| Entre 20 y 30| Entre 30 y 45 I_Entre 45 |Entre 1 hora Mas de hora

TOTAL ) X X . minutosy 1 y horay .
minutos minutos minutos minutos . y media
hora media

TOTAL 2.481.791 497.553 788.907 537.826 322.432 199.266 110.251 25.556
Solo coche particular,
conduciendo 277.833 34.616 95.371 79.306 43.183 17.362 6.437 1.558
Solo coche particular,
de pasajero 124.450 24.258 50.789 28.975 13.098 5.141 1.817 372
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 30.619 703 6.033 8.364 6.552 4.529 3.463 975
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 38.639 1.604 10.181 11.010 7.750 4.735 2.660 699
Solo autobus 735.528 27.372 196.672 234.458 148.248 82.265 38.298 8.215
Solo metro 101.944 1.955 17.163 35.159 31.176 13.639 2.670 182
Solo tren 93.295 1.548 9.213 16.948 22.217 22.336 16.548 4.485
Autobus + metro 72.282 178 3.272 10.421 18.216 22.561 14.889 2.745
Autobus + tren 38.536 1083 1.006 3.303 7.085 10.939 11.811 4.289
Tren + metro 28.819 26 268 1.529 4.858 11.203 9.640 1.295
Soélo moto 82.908 33.533 36.908 10.206 1.862 290 95 14
Andando 813.752 364.980 346.707 87.691 12.527 1.444 296 107
Bicicleta 7.977 2.183 3.756 1.520 382 83 20 33
Otros 35.209 4.494 11.568 8.936 5.278 2.739 1.607 587

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificacion ya que estudian en su propio domicilio, en varios municipios o
que se desplazan desde una segunda residencia.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDAS 2001

"Estudiantes de 16 afios o0 mas que no trabajan" segun el "medio de desplazamiento al lugar de estudio” y el "tiempo

de desplazamiento”

Porcentaje Entre 45 |Entre 1 hora
(columnas) TOTAL Men'os de 10 Entrf: 10y 20| Entrfa 20y 30 Entrg 30y 45 minutos y 1 y horay Mas de r!ora
minutos minutos minutos minutos . y media
hora media

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Solo coche particular,
conduciendo 11,2% 7,0% 12,1% 14,7% 13,4% 8,7% 5,8% 6,1%
Solo coche particular,
de pasajero 5,0% 4,9% 6,4% 5,4% 4,1% 2,6% 1,6% 1,5%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 1,2% 0,1% 0,8% 1,6% 2,0% 2,3% 3,1% 3,8%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 1,6% 0,3% 1,3% 2,0% 2,4% 2,4% 2,4% 2,7%
Solo autobus 29,6% 5,5% 24,9% 43,6% 46,0% 41,3% 34,7% 32,1%
Solo metro 4,1% 0,4% 2,2% 6,5% 9,7% 6,8% 2,4% 0,7%
Solo tren 3,8% 0,3% 1,2% 3,2% 6,9% 11,2% 15,0% 17,5%
Autobus + metro 2,9% 0,0% 0,4% 1,9% 5,6% 11,3% 13,5% 10,7%
Autobus + tren 1,6% 0,0% 0,1% 0,6% 2,2% 5,5% 10,7% 16,8%
Tren + metro 1,2% 0,0% 0,0% 0,3% 1,5% 5,6% 8,7% 51%
Soélo moto 3,3% 6,7% 4,7% 1,9% 0,6% 0,1% 0,1% 0,1%
Andando 32,8% 73,4% 43,9% 16,3% 3,9% 0,7% 0,3% 0,4%
Bicicleta 0,3% 0,4% 0,5% 0,3% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
Otros 1,4% 0,9% 1,5% 1,7% 1,6% 1,4% 1,5% 2,3%
Porcentaje (filas)

Menos de 10|Entre 10 y 20| Entre 20 y 30|Entre 30 y 45| !Entre 45 [Entre 1 hora Mas de hora

TOTAL N X . . minutos y 1 y horay .
minutos minutos minutos minutos . y media
hora media

TOTAL 100,0% 20,0% 31,8% 21,7% 13,0% 8,0% 4,4% 1,0%
Solo coche particular,
conduciendo 100,0% 12,5% 34,3% 28,5% 15,5% 6,2% 2,3% 0,6%
Solo coche particular,
de pasajero 100,0% 19,5% 40,8% 23,3% 10,5% 41% 1,5% 0,3%
Coche particular,
conduciendo y
transporte publico 100,0% 2,3% 19,7% 27,3% 21,4% 14,8% 11,3% 3,2%
Coche particular, de
pasajero y transporte
publico 100,0% 4,2% 26,3% 28,5% 20,1% 12,3% 6,9% 1,8%
Solo autobus 100,0% 3,7% 26,7% 31,9% 20,2% 11,2% 5,2% 1,1%
Solo metro 100,0% 1,9% 16,8% 34,5% 30,6% 13,4% 2,6% 0,2%
Solo tren 100,0% 1,7% 9,9% 18,2% 23,8% 23,9% 17,7% 4,8%
Autobus + metro 100,0% 0,2% 4,5% 14,4% 25,2% 31,2% 20,6% 3,8%
Autobus + tren 100,0% 0,3% 2,6% 8,6% 18,4% 28,4% 30,6% 11,1%
Tren + metro 100,0% 0,1% 0,9% 5,3% 16,9% 38,9% 33,5% 4,5%
Soélo moto 100,0% 40,4% 44,5% 12,3% 2,2% 0,3% 0,1% 0,0%
Andando 100,0% 44,9% 42,6% 10,8% 1,5% 0,2% 0,0% 0,0%
Bicicleta 100,0% 27,4% 47,1% 19,1% 4,8% 1,0% 0,3% 0,4%
Otros 100,0% 12,8% 32,9% 25,4% 15,0% 7,8% 4,6% 1,7%

Fuente: INE ("Censo de Poblacién y Viviendas 2001").

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificacion ya que estudian en su propio domicilio, en varios municipios o
que se desplazan desde una segunda residencia.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.9. Atlas digital de las areas urbanas en Espaina (2008). Ministerio de Vivienda.

Desplazamientos al lugar de trabajo

ATLAS DIGITAL DE LAS AREAS URBANAS

EN ESPANA 2008

Distribucion de la poblacion segtin el modo de

transporte para ir al trabajo

TOTAL

Vehiculo privado, conductor
Vehiculo privado, pasajero
Motocicleta

Autobus

Ferrocarril

Metro

A pie

Bicicleta

Otros

100,0%
49,6%
7,7%
3,3%
11,4%
3,0%
5,2%
18,6%
0,6%

0,6%

Fuente: Ministerio de la Vivienda ("Atlas digital de las
areas urbanas en Espafia, 2008").

ATLAS DIGITAL DE LAS AREAS URBANAS

EN ESPANA 2008

Distribucion de la poblacion
empleado en ir al trabajo

segun el tiempo

TOTAL

Menos de 10 minutos
De 10 a 20 minutos
De 20 a 30 minutos
De 30 a 45 minutos
De 45 a 60 minutos
De 60 a 90 minutos

Mas de 90 minutos

100,0%
26,8%
33,3%
20,1%
10,5%

5,6%
2,9%

0,8%

Fuente: Ministerio de la Vivienda ("Atlas digital de las
areas urbanas en Espafia, 2008").
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.10. Estadistica de transporte de viajeros. INE.

La Estadistica de Transporte de Viajeros (TV) tiene como objetivo proporcionar informacion
mensual sobre el numero de viajeros transportados en transporte urbano (autobls y
metropolitano), interurbano (autobus, ferrocarril, avion y barco) y especial y discrecional por
autobus.

Se considera transporte urbano cuando discurre integramente por suelo urbano o se dedica
a comunicar entre si nucleos urbanos diferentes situados dentro de un mismo término
municipal. Se considera transporte interurbano cuando se realiza entre nucleos urbanos
pertenecientes a distintos términos municipales. Ambos tipos de transportes estan sujetos a
itinerarios regulares. El transporte especial comprende la explotacion de autobuses
escolares y para el transporte de empleados.

El transporte por autobls se investiga mediante una encuesta por muestreo. Para el
transporte por ferrocarril el numero de viajeros se calcula a partir de la informacion
suministrada por los operadores ferroviarios (RENFE, FEVE y otras empresas autonémicas).
La informacién para el transporte aéreo es suministrada por Aviacion Civil y para el
transporte maritimo el niumero de pasajeros desembarcados se elabora a partir de la
informacion de Puertos del Estado.

Documento cortesia de:

I 5 preia

1 89 Asesores y Consultoria Logistica, S.L.

= Karobiaga, 30 - 20305 Ventas de Irun (Gipuzkoa)
= 3 -e: §

£ www.jpisla.es




El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.11. Estadistica del Taxi. INE.

El INE realiza la estadistica de taxis desde 1994, obteniendo, en colaboracién con los

ayuntamientos, informacién sobre el nUmero de taxis disponibles con y sin taximetro. Se

realiza una encuesta dirigida a taxis y otros turismos de servicio publico. Esta investigacion,

a partir del afno 1999 queda enmarcada dentro de la Encuesta Anual de Servicios.

En la tabla siguiente se puede ver la evolucion del nimero de turismos de servicio publico,

tanto en el total nacional como en las capitales de provincia.

Turismos de servicio publico

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Total nacional 72.072| 71.264| 71.081] 70.578] 70.539| 70.142| 69.843| 70.197| 69.677| 69.566| 69.936| 69.884| 69.875| 70.304| 70.360
;fgsi'ncc?s'ta'es de | 4e.032| 46.711| 46760 46.520| 46.547| 46.322| 46.157| 46.354| 46.460| 45.994| 46.047| 45769 45.822| 46.448| 46386
Resto 25.140| 24.553| 24.321| 24.058] 23.992| 23.820| 23.686| 23.843| 23.217| 23.572| 23.889| 24.115| 24.053| 23.856] 23.974
Fuente: INE ("Estadistica del Taxi" y "Encuesta Anual de Servicios").
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

4.12. Encuesta Anual de Servicios. INE.

La Encuesta Anual de Servicios es una encuesta de caracter estructural, dirigida a todas las

empresas dedicadas al Comercio, Turismo, Transporte, Tecnologias de la Informacion,

Actividades Inmobiliarias y Alquileres, Servicios prestados a empresas y Servicios

personales.

Esta estadistica que proporciona informacién sobre las caracteristicas estructurales y

economicas de las actividades mencionadas, representa la mejor forma de conocer el

verdadero impacto econdémico del sector servicios en su conjunto y de cada uno de los

sectores que lo componen.

Encuesta Anual de Servicios (2007)

Metro Taxi
Numero de Empresas 3 61.628
Volumen de Negocio (miles de euros) 1.048.168| 2.551.607
Numero de Ocupados (a 30 de septiembre) 11.320 80.506
Remunerados 11.320 22.400
No remunerados 0 58.106

Fuente: INE ("Encuesta Anual de Servicios").
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

5. ESTADISTICAS DE TRANSPORTE URBANO DE MERCANCIAS.

5.1. Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (2009).

Ministerio de Fomento.

Este apartado presenta los datos del transporte de mercancias por carretera realizado por
los vehiculos pesados esparnoles, la fuente es la “Encuesta Permanente de Transporte de
Mercancias por Carretera”.

La Encuesta se refiere al transporte de mercancias en vehiculos pesados espanoles
autorizados, vehiculos cuya masa méaxima autorizada (MMA) sea superior a 6 toneladas y la
capacidad de carga util sea superior a 3,5 toneladas.

Evidentemente la Encuesta no recoge el transporte de distribucidén en vehiculos ligeros.

Transporte intramunicipal segun el tipo de vehiculo y la capacidad de carga

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA REALIZADO POR VEHICULOS PESADOS ESPANOLES
MERCANCIAS TRANSPORTADAS SEGUN TIPO DE VEHICULO Y CAPACIDAD DE CARGA (2009)

TIPO DE VEHICULO Y TONELADAS TONELADAS-KILOMETRO Henf:(';ii?
CAPACIDAD DE CARGA (miles) (%) (millones) (%) (km)
TOTAL 427534 100,0% 3.246 100,0% 8
36-7Tn 14.133 3,3% 121 3,7% 9
7,1-10Tn 28.412 6,6% 249 7.7% 9
10,1-14Tn 114.924 26,9% 714 22,0% 6
14,1-18Tn 71.251 16,7% 503 15,5% 7
18,1-20Tn 18.371 4,3% 133 41%
mas de 20 Tn 180.443 42,2% 1.526 47,0% 8
CAMION 247.792 58,0% 1.723 53,1% 7
3,6-7Tn 14.079 3,3% 120 3,7% 9
7,1-10Tn 28.268 6,6% 248 7,6% 9
10,1-14Tn 114.824 26,9% 713 22,0% 6
14,1-18Tn 69.879 16,3% 489 15,1%
18,1-20Tn 16.886 3,9% 121 3,7% 7
mas de 20 Tn 3.856 0,9% 32 1,0% 8
TRACTOR 179.297 41,9% 1.519 46,8% 8
3,6-24Tn 83.899 19,6% 649 20,0% 8
24,1-26Tn 63.985 15,0% 557 17,2% 9
mas de 26 Tn 31.413 7,3% 313 9,6% 10
REMOLQUE 447 0,1% g 0,1% 7

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (Ministerio de Fomento).
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Transporte intramunicipal segun el tipo de vehiculo, la capacidad de carga y el tipo de

servicio

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA REALIZADO POR VEHICULOS PESADOS ESPANOLES

MERCANCIAS TRANSPORTADAS SEGUN TIPO DE VEHICULO, CAPACIDAD DE CARGA Y TIPO DE SERVICIO (2009)

TOTAL SERVICIO PUBLICO SERVICIO PRIVADO
TIPO DE VEHICULO Y TONELADAS| Tn-km | 1eCOMid0 I ronm ADAS| Tn-km | FeCOTM90 ronm ADAS| Tn-km | FECOrFidO
medio medio medio
CAPACIDAD DE CARGA (miles) (millones) (km) (miles) (millones) (km) (miles) (millones) (km)
TOTAL 427.534 3.246 8 335.820 2.580 8 91.714 666 7
3,6-7Tn 14.133 121 9 6.669 58 9 7.464 63 8
7,1-10Tn 28.412 249 9 17.852 160 9 10.560 89 8
10,1-14Tn 114.924 714 6 84.336 510 6 30.588 204 7
14,1-18Tn 71.251 503 7 52.921 381 7 18.330 122 7
18,1-20Tn 18.371 133 7 14.695 109 7 3.676 24 7
mas de 20 Tn 180.443 1.526 8 159.347 1.362 9 21.096 164 8
CAMION 247.792 1.723 7 177.308 1.222 7 70.484 501 7
3,6-7Tn 14.079 120 9 6.618 57 9 7.461 63 8
7,1-10Tn 28.268 248 9 17.710 159 9 10.558 89 8
10,1-14Tn 114.824 713 6 84.241 509 6 30.583 204 7
14,1-18Tn 69.879 489 7 51.746 369 7 18.133 120 7
18,1-20Tn 16.886 121 7 14.185 105 7 2.701 16 6
mas de 20 Tn 3.856 32 8 2.808 23 8 1.048 9 9
TRACTOR 179.297 1.519 8 158.269 1.355 9 21.028 164 8
3,6-24Tn 83.899 649 8 69.911 542 13.988 107 8
24,1-26Tn 63.985 557 9 59.408 519 9 4.577 38 8
mas de 26 Tn 31.413 313 10 28.950 294 10 2.463 19 8
REMOLQUE 447 3 7 245 1 4 202 2 10

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (Ministerio de Fomento).
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Transporte intramunicipal segun la clase de mercancia y el tipo de servicio

TRANSPORTE INTERIOR INTRAM UNICIPAL POR CARRETERA REALIZADO POR VEHICULOS PESADOS ESPANOLES

MERCANCIAS TRANSPORTADAS SEGUN CLASE DE MERCANCIAS (2009)

TONELADAS
. TONELADAS- Recorrido
TOTAL SERVICIO PUBLICO | SERVICIO PRIVADO KILOMETRO medio
(miles) (%) (miles) (%) (miles) (%) (millones) (%) (km)
TOTAL 427.536  100,0%( 335.822 100,0% 91.714  100,0% 3.245 100,0% 8
Productos agricolas y animales vivos 13.107 3,1% 8.478 2,5% 4.629 5,0% 111 3,4% 8
Productos alimenticios y forrajes 17.026 4,0% 11.847 3,5% 5.179 5,6% 178 5,5% 10
Combustibles minerales sélidos 6.529 1,5% 6.516 1,9% 13 0,0% 45 1,4% 7
Productos petroliferos 10.596 2,5% 7477 2,1% 3.419 3,7% 135 4,2% 13
Minerales y residuos para refundicion 2.724 0,6% 1.969 0,6% 755 0,8% 27 0,8% 10
Productos metalurgicos 4.122 1,0% 3.225 1,0% 897 1,0% 52 1,6% 13
Minerales en bruto o manufacturados
y materiales de construccion 334.541 78,2%| 264.280 78,7% 70.261 76,6% 2.335 72,0% 7
Abonos 5.226 1,2% 4141 1,2% 1.085 1,2% 35 1,1% 7
Productos quimicos 4.441 1,0% 3.991 1,2% 450 0,5% 59 1,8% 13
Maquinas, vehiculos, objetos
manufacturados y transacciones
especiales 29.224 6,8% 24.198 7.2% 5.026 5,5% 268 8,3% 9

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (Ministerio de Fomento)
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Transporte intramunicipal segun la antigtiedad del vehiculo y el tipo de servicio

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA REALIZADO POR VEHICULOS PESADOS ESPANOLES
MERCANCIAS TRANSPORTADAS SEGUN ANTIGUEDAD DEL VEHICULO (2009)

TONELADAS TRANSPORTADAS
TOTAL SERVICIO PUBLICO SERVICIO PRIVADO
(Miles) (%) (Miles) (%) (Miles) (%)
TOTAL 427.536 100,0% 335.822 100,0% 91.714 100,0%
Menos de 2 afios 22.543 5,3% 17.048 51% 5.495 6,0%
De 2 a 3 afos 80.758 18,9% 66.736 19,9% 14.022 15,3%
De 4 a 5 afios 64.330 15,0% 53.727 16,0% 10.603 11,6%
De 6 a 10 afos 156.065 36,5% 127.694 38,0% 28.371 30,9%
De 11 a 15 afios 59.681 14,0% 43.161 12,9% 16.520 18,0%
Mas de 15 afos 44.159 10,3% 27.456 8,2% 16.703 18,2%

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (Ministerio de Fomento).
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

5.2. Gestién de las Zonas de Carga y Descarga establecidas en Madrid (2004).

Avyuntamiento de Madrid.

En este apartado presenta los datos de la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) en la
ciudad de Madrid en lo concerniente a la carga / descarga (C/D).

Predominan los operadores logisticos y las cadenas comerciales en la gestién de los
servicios y de profesionales autobnomos como operadores de transporte. En relacion a los
grandes operadores de transporte destaca la tendencia general a subcontratar la flota,
siendo en su mayoria vehiculos de hasta 3.500 kg de MMA. Los vehiculos presentan un alto
grado de utilizacion, tanto en peso como en volumen, realizando una media de 20 visitas
diarias y unos 15 minutos de estacionamiento por visita. La practica totalidad de los repartos
se establecen en funcién de una serie de rutas fijas, programadas con antelacion. Algunas
cadenas de distribucion distribuyen directamente a grandes superficies en su plataforma
logistica, siendo estos ultimos los que transportan la carga a sus establecimientos.

Tipologia de los vehiculos que realizan operaciones de C/D

El tipo de vehiculo predominante para las faenas de C/D es la furgoneta (65%). El 89% de
los vehiculos tiene una MMA inferior a los 3.500 kg.

Los aforos de vehiculos realizados por la Direccion General de Movilidad del Ayuntamiento
de Madrid, en los que se distingue por tipo de vehiculo, permiten determinar la participacién
de los vehiculos de méas de 3.500 Kg. de masa maxima autorizada (MMA) sobre el total del

trafico.
Tipologia de los vehiculos que realizan MMA de los vehiculos que realizan
operaciones de carga y descarga operaciones de carga y descarga
3.6t-12t ~ 12tn

Camion 6-12 m ]
13% "‘. Turismo

“. 14%

1%

10%

Camién < 6m
8% a

Furgoneta

0, <3,5tn
65% 29%
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Figura 19: Evolucion de la circulacidn de los vehiculos de mas de 3.500 Kg. de MMA
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Fuente: Direccion General de Movilidad

Uso de los vehiculos que realizan operaciones de C/D
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Tipo de receptor de la carga
Por tipo de actividad, el comercio concentra el 58% de las faenas de C/D, las oficinas
participan en un 27%. El crecimiento de la utilizacion de las nuevas tecnologias depara un

pujante futuro al reparto a domicilio, suponiendo ya un 15% del total de operaciones.

Las operaciones de carga y descarga por
tipo de receptor (*)

Vivienda
15%

r":ﬁ

Comercio
58%

Oficina
27%

(*) de las que se realizan en la calle

Tipo de mercancia

Por tipos de mercancia, la paqueteria (35%) y la alimentacién (22%) concentran el 57% de
las operaciones de C/D. En el caso de la paqueteria se utilizan furgonetas. La alimentacion y
las bebidas casi suponen el 30% del total de las faenas, realizandose con vehiculos de

mayor tamano.

Las faenas de C/D por tipo de mercancia
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Distribucion horaria del estacionamiento de los vehiculos que hacen carga y descarga

La distribucién de mercancias se concentra en un periodo relativamente corto de tiempo ya
que entre la 8 y las 12 horas se realizan mas del 50% de operaciones, lo que agudiza los
problemas de congestiéon que se producen en esa hora punta.

Las operaciones de carga y descarga en el periodo de tarde se reducen sustancialmente,
con una pequefa punta entre las 16 y las 18 horas.

Distribucion horaria del estacionamiento de
los vehiculos que hacen carga y descarga

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21

Duracion del estacionamiento de los vehiculos que realizan operaciones de C/D

El 86% de los vehiculos que hacen carga y descarga estacionan por un periodo inferior a los
30 minutos y el 95% por un tiempo inferior a la hora.

La duracion media de los estacionamientos de los vehiculos que hacen C/D es de 17

minutos.

Se observa una significativa diferencia entre lo que es el tiempo de faena propiamente dicho
y el tiempo de estacionamiento. Se constata que el distribuidor, a veces, no se limita
Unicamente a realizar la operacion de carga y descarga si no que actia como comercial e
incluso reponedor (condicionando la ocupacién del vehiculo) y que, en otras ocasiones,
utiliza las zonas de carga y descarga como estacionamiento de media y larga duracion.
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Distribucién por duracién de estacionamiento
de los usuarios que hacen carga y descarga

> 60 minutos 5%

30-60 minutos 9 %

15-30 minuto:
21%

<15 minutos

Duracién media de estacionamiento de los vehiculos que faenan

35+

30,07

Minutos

65%

Turismo 99 Turismo 04

Comercial 99

Comercial 04

B Tiempo medio de estacionamiento @ Tiempo medio fasna C/D |

Distribucion por duraciones de estacionamiento de los vehiculos que hacen
carga y descarga
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Figura 12: Evolucion de las zonas de carga y descarga
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Fuente: Direccién General de Movilidad
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Lugar de estacionamiento de los vehiculos que realizan C/D

El distribuidor estaciona lo mas cerca posible del destino para maximizar la eficiencia en el
reparto (menor tiempo de estacionamiento) e incrementar la seguridad de la carga.

La situacién de la carga y descarga en la ciudad de Madrid, al igual que ocurre en la
mayoria de ciudades europeas, comporta importantes fricciones:

e Las operaciones de C/D que se realizan en estacionamiento legal tnicamente suponen un
24%.

e De todas las operaciones de C/D sblo un 14% se realiza en espacios habilitados
especificamente para C/D.

e La distancia media entre el estacionamiento y los establecimientos destino de la carga o
descarga del viaje es de sélo 16 metros y Unicamente un 14% de las operaciones se
realizan a mas de 30 m de su destino.

Lugar de estacionamiento de los
vehiculos que realizan C/D

Otros tipos de

Paradas/carril- indisciplina 6%
bus 5%

Acera/Paso de

peatones
5%
Zona C/D
14%
Doble fila-carril
de circulacion
60%
SER
9% Zona no
regulada
1%

Documento cortesia de:

I 551512

202 Asesores y Consultoria Logistica, S.L.
= Karobiaga, 30 - 20305 Ventas de Irun (Gipuzkoa)
= Correo-e:

£ www.jpisia.es




El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

¢, Como se ocupan las zonas de C/D?

En las zonas de carga so6lo en un 17% del tiempo se realizan operaciones de carga y

descarga.

140

Ocupacion media de las
zonas de carga y descarga

=y
[
o

100

80

44

60

40 1

20

% de Horas x plaza respecto a la oferta legal

O Hace C/D ilegal

OVacias

m No hace C/D

@ Hace C/D legal

Densidad de operaciones de C/D segun la zona de la ciudad

La densidad de operaciones de carga y descarga es sensiblemente superior en el centro de

la ciudad.
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Impacto de las operaciones de C/D en el centro de la ciudad

Por lo que se refiere a la carga y descarga en el Centro de Madrid, los elementos mas

caracteristicos de su funcionamiento son los siguientes:

e Dentro del centro de Madrid, la oferta de estacionamiento en la calzada para C/D es de
2.700 plazas, un 5% de la oferta total, pero que supera el 10% en los barrios de Sol (22%)
y Embajadores (14%). Esta oferta se encuentra repartida en 740 zonas de C/D (3,6
plazas/zona). La separacion media entre zonas es de 290 metros.

e En el Centro de Madrid se realizan diariamente 200.000 operaciones de estacionamiento,
un 22% corresponde a las operaciones de carga y descarga. Se realizan diariamente
43.000 operaciones de estacionamiento de C/D, un 70% de las cuales en el periodo
comprendido entre las 8 hy las 14 h 30’.

e De los 70.000 estacionamientos ilegales, el 39% corresponden a usuarios que hacen
carga y descarga. En relacion al lugar de estacionamiento, el 77% de las operaciones de
C/D se realizan de forma ilegal o en el SER, correspondiendo a la indisciplina posicional
un 64%. En muchos casos la indisciplina intenta reducir el tiempo de reparto o
incrementar la seguridad del vehiculo.

e En los afnos siguientes a 2004 se observa una paulatina mejora de la legalidad del
estacionamiento y crece la utilizacion de las plazas de carga y descarga. Se considera
que la causa probable es el incremento de la oferta de plazas destinadas a carga y
descarga y en 2009 también a la crisis econdémica.

e La concentracion de estacionamientos vinculados a la C/D es de 28 faenas/Ha de
promedio, que equivale a 20 operaciones diarias por cada 100 metros de vial.

e La ocupacion media de las zonas de C/D es del 56% del tiempo ofrecido, utilizdndose
para las faenas de carga y descarga sélo un 17%. En el supuesto de que toda la carga y
descarga se realizara en las plazas a ella destinadas, como media la ocupacion
alcanzaria un 34% de las horas x plaza ofrecida. No obstante, en hora punta (10h -12h),
esta ocupacién se eleva al 75% de media y ademas en muchos viales no hay oferta.

e De todos los vehiculos que estacionan en las zonas de carga y descarga sélo la mitad
faenan, estando utilizando la otra mitad estas zonas de estacionamiento de forma ilegal.
Los que faenan utilizan anicamente el 30% de las horas x plazas ocupadas, estacionando
los vehiculos ilegales un 70% del tiempo.

Debe destacarse la prueba piloto realizada en el Barrio de Embajadores (zona de Tirso de
Molina), que surge a raiz de las conclusiones del Taller de Carga y Descarga que la Mesa
de Movilidad desarroll6 en 2008. La experiencia ha supuesto la introduccién de una
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regulacion que limita el tiempo maximo de permanencia a 30 minutos en las plazas de carga
y descarga, e introduce la sefalizacion correspondiente vertical y horizontal asi como una

vigilancia especifica.

e Los resultados obtenidos muestran que los turismos ajenos a la carga y descarga que
estacionan en estas zonas reservadas han disminuido mas de un 25%, con un importante
crecimiento del nimero de camiones, y en menor medida furgonetas, que pueden realizar

la carga y descarga en el mismo espacio.

e Este crecimiento es debido a que el tiempo de operacion por vehiculo de carga y
descarga se ha reducido, en el caso de las furgonetas, una media del 20% (de
practicamente una hora a sélo tres cuartos de hora).

e Esta mayor rotacion, y la disminucion de la presencia de turismos, ha propiciado una

menor indisciplina de estacionamiento de los vehiculos comerciales.

Distancia media entre zonas de carga y descarga

>600m
16%
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26%
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21%
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Distribucién de la indisciplina de estacionamiento

0/0 Usua rios 0/0 Horas x PIazaHace c/p
Hace C/D 18%
39%
No hace No hace
C/D C/D
61% 82%

Lugar de estacionamiento por tipo de vehiculo

70%
64% 64%

mSER
60%

o C/D
50% Oilegales
40%
30% 29%

23%
20%
13%
- 5 .
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Turismos Comerciales

Figura 17: Distribucién por lugar de estacionamiento de los vehiculos comerciales
que realizan operaciones de carga y descarga (interior de la Almendra)
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Fuente: Direccién General de Movilidad
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*% horas x plaza
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Figura 13: Evolucidn de la utilizacién de las zonas de carga y descarga
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6. ESTADISTICAS DE ACCIDENTES.

6.1. Anuario Estadistico de Accidentes (2008). Direccion General de Trafico.

Este apartado presenta los datos de accidentes de circulacién en zona urbana.

Accidentes, con victimas, de circulacion en zona urbana

Accidentes con victimas (muertos y heridos)

~ Variacion Variaciéon Variacion
ANOS TOTAL respecto al CARRETERA respecto al Z.URBANA respecto al
afio anterior afio anterior afio anterior
1980 67.803 -3.582 35.708 -2.313 32.095 -1.269
1985 81.234 7.123 38.248 3.725 42988 3.398
1986 87.703 6.469 41.937 3.691 45766 2.778
1987 98.182 10.479 46.488 4.551 51.694 5.928
1988 108.356 8.174 49.763 3.275 56.593 4.899
1989 109.804 3.448 51.570 1.807 58.234 1.641
1990 101.507 -8.297 47.313 -4.257 54.194 -4.040
1991 98.128 -3.379 44.494 -2.819 53.634 -560
1992 87.293 -10.835 39121 -5.373 48172 -5.462
1993 79.925 -7.368 35.814 -3.307 44 111 -4.061
1994 78.474 -1.451 34.354 -1.460 44120 e
1995 83.586 5112 37.217 2.863 46.369 2.249
1996 85.588 2.002 37.434 217 48154 1.785
1997 86.067 479 36.551 -883 49516 1.362
1998 97.570 11.503 44388 7.837 53.182 3.666
1999 97.811 241 44784 396 53.027 -155
2000 101.729 3.918 44720 -64 57.009 3.982
2001 100.393 -1.336 45483 763 54.910 -2.099
2002 98.433 -1.960 44871 -612 53.562 -1.348
2003 99.987 1.554 47.567 2.696 52.420 -1.142
2004 94.009 -5.978 43.787 -3.780 50.222 -2.178
2005 91.187 -2.822 42.624 -1.163 48563 -1.659
2006 99.797 8.610 49221 6.597 50.576 2.013
2007 100.508 711 49.820 599 50.688 112
2008 93.161 -7.347 43.831 -5.989 49330 -1.358
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Victimas de accidentes de circulacion en zona urbana

Victimas en zona urbana por meses

ANOS E F M A M J J A S o N D TOTAL
1980 3417 3.431 3.792 3.657 3513 3.902 3.903 3.489 3.595 3.924 3.857 3.866 44.346
1985 4 037 4 075 4912 4 544 5027 5333 5273 4 849 5.143 5416 4 967 5357 58.933
1986 4.281 4160 4 633 5.025 5730 5592 7.555 5.203 5.074 776 5787 6.112 63.018
1987 4.902 4.883 5.941 5.660 6.571 6.611 6.273 5731 6.203 5912 §.086 6.215 70.988
1988 6.082 5.807 6.560 6.192 6.747 6.945 7118 5.681 6.341 7.101 6.351 6504 77.429
1989 6.322 5.860 6.790 6.959 7.333 7.404 7.312 5.0905 6.530 7.120 5.985 6.074 79.684
1990 5.808 5717 6.482 5.598 6.574 6.368 6.678 5.469 6.231 6.418 6.111 6.137 73.591
1991 5.348 5.108 5701 5682 6.273 6.435 6.668 5.942 6.331 6.293 6.091 5804 T71.766
1992 5216 5578 5.984 5.491 5.087 5.490 5.708 4. 787 4.642 4.922 4777 4 963 63.645
1993 4.751 4.535 4 677 4.665 5.268 5.306 5363 4. 596 4770 4 880 4482 4517 57.810
1994 4 472 4181 4 665 4 537 4. 962 5263 5266 4 363 4 664 4 974 4825 5109 57.281
1995 4717 4 540 5.101 5.204 5.262 5.189 5.401 4415 4.989 5273 5.337 4 991 60.419
1996 5126 4775 5.310 4.888 5.600 5.864 /527 4.902 5.074 5582 5.308 4966 62.922
1997 4 760 4 619 5.586 5618 5.560 5759 5974 5073 5.304 5.894 5505 5226 64.878
1998 5.090 4.923 5.936 5.301 5.064 6.282 6.392 5.420 5.952 6.445 5.990 5860 69.655
1999 5.533 5718 6.036 h.557 6.293 6.236 6.272 5.319 5.599 6.080 5736 5399 69778
2000 5.806 6.023 6.820 6.260 6.832 7.242 6.984 5673 6.167 6.450 6.016 6.227 T76.500
2001 6.137 6.017 7.017 6.307 6.370 6.881 6.624 5.807 5.945 6.303 6.125 5883 754186
2002 5054 5.692 6.388 6.046 6.402 6.707 6.644 5.393 6.279 6.546 6.117 R.E579 T3.747
2003 6177 5.404 6.267 5.949 6.746 6.742 5.669 5.230 5.048 5823 5.644 5.383 T72.082
2004 5514 5.289 6.189 5.501 5.974 6.610 6.043 4 761 5.750 5.821 5.382 5.350 68.193
2005 5119 5127 5.208 5.698 6.223 6.752 6.502 4. 986 5.441 4818 4.443 4403 64.810
2006 5.706 5793 6.368 5.701 6.422 6.129 5247 4 459 5178 5562 5.309 5244 67.118
2007 5.049 4.952 6.184 5.156 6.094 6.063 6.068 4813 5.490 5.849 5.649 5107 66.474
2008 5373 5.381 5416 5.824 5413 5.656 5.829 4 509 5.092 5670 5215 4904 64282

NuUmero de muertos en zona urbana

ANOS E F M A M J J A s o N D TOTAL

1980 65 55 96 54 59 59 57 67 T2 78 83 55 800
1985 65 58 71 68 71 67 92 93 86 78 70 87 06
1986 60 65 59 79 76 87 88 100 85 a8 a2 a9 988
1987 57 60 82 80 84 a0 86 91 83 103 79 100 985
1988 96 84 84 84 93 57 95 98 111 115 88 119 1.124
1989 91 73 104 94 109 130 108 129 105 102 102 101 1.248
1990 105 97 101 84 104 91 105 104 109 122 90 100 1.212
1991 91 73 82 83 104 92 110 116 109 91 101 a5 1.147
1992 83 72 75 79 70 76 90 67 a1 87 100 83 978

* 1993 93 104 94 89 104 86 99 96 a2 94 99 a2 1.142

* 1994 95 68 87 88 82 a0 105 89 100 104 92 101 1.101

* 1995 81 70 96 a5 80 66 88 83 a9 93 a5 92 1.038

* 1996 80 81 94 71 96 93 90 80 7 91 96 70 1.019

* 1997 98 86 104 a5 85 92 105 99 89 ar 92 100 1.132

* 1998 a7 93 89 72 112 100 95 96 a7y 100 a7 as 1.146

* 1999 89 81 89 81 82 87 83 88 T2 91 a5 a1 1.029

* 2000 91 80 105 98 89 81 88 79 83 105 90 81 1.070

* 2001 70 91 81 88 81 82 80 80 68 85 88 80 974

* 2002 a1 72 76 67 61 75 88 75 83 79 a1 64 912

* 2003 77 75 74 55 56 87 95 83 82 75 94 66 919

* 2004 67 76 77 85 71 a0 81 72 64 84 71 72 a00

* 2005 72 72 72 66 64 a8 69 60 53 54 55 65 790

* 2006 72 60 58 78 61 60 70 51 63 56 51 57 737

* 2007 A5 63 76 [5]0] 67 57 73 [5]4] 59 63 51 57 741

* 2008 67 53 44 58 46 57 51 55 56 53 50 44 634
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Peatones victimas de accidentes de circulacion en zona urbana

Peatones victimas (muertos y heridos)

CARRETERA ZONA URBANA
ANOS Total Muertos Heridos Total Muertos Heridos
1980 3.878 742 3.136 12.913 422 12.491
1985 3.441 624 2.817 14.104 400 13.704
1986 3.727 724 3.003 14.582 446 14.136
1987 3.614 647 2.967 15.604 433 15171
1988 3.540 655 2.885 16.178 465 15.713
1989 3.445 745 2.700 15.541 503 15.038
1990 3.232 708 2.526 14.206 480 13.726
1991 3.027 615 2412 13.720 440 13.280
1992 2.760 593 2.167 12.039 336 11.703
* 1993 2.456 607 1.849 11.544 497 11.047
* 1994 2.216 521 1.695 11.765 487 11.278
* 1995 2.228 520 1.708 11.697 480 11.217
* 1996 2107 504 1.603 11.842 456 11.386
* 1997 2120 4686 1.654 11.624 501 11.123
* 1998 2105 492 1.813 11.798 503 11.295
* 1999 2.189 458 1.731 10.933 448 10.485
* 2000 2.088 451 1.837 11.410 447 10.963
* 2001 1.964 469 1.495 11.094 377 10.717
* 2002 1.848 433 1.415 11.056 343 10.713
* 2003 1.860 424 1.436 10.742 363 10.379
* 2004 1.603 340 1.263 10.518 343 10175
* 2005 1.551 348 1.203 10.073 332 9.741
* 2006 1.552 317 1.235 10.214 206 9.918
* 2007 1523 287 1.236 9.906 304 9.602
* 2008 1.324 236 1.088 9.822 266 9.556
* El cémputo de muertos se realiza a 30 dias a partir de 1993 inclusive.
Edad de los peatones victimas en zona urbana
EDADES
ANOS 0a4 5214 15217 18 a 24 25264  65ymas O espe- TOTAL
cificada
1980 998 3.228 604 1.099 4.387 2.412 185 12.913
1985 853 3911 606 1.187 4.580 2672 205 14.104
1986 823 3.895 635 1.254 4747 2871 357 14.582
1987 851 3.873 687 1.389 5.250 3.030 524 15.604
1988 779 3.852 722 1.527 5.406 3.282 610 16.178
1989 761 3451 749 1.446 5230 3.355 549 15.541
1990 559 2.749 645 1.289 5.006 3.390 568 14.206
1991 480 2.401 659 1.303 5.050 3.340 507 13.720
1992 M7 2.113 577 1.130 4.414 2.896 492 12.039
1993 370 1.825 511 1.054 4.001 2,701 1.082 11.544
1994 408 1.823 501 1.037 3.916 3.077 1.003 11.765
1995 364 1.762 482 1.043 3.968 3.061 1.017 11.697
1996 383 1.735 481 1.032 4131 2.939 1.141 11.842
1997 367 1.598 457 1.032 4155 3.105 910 11.624
1998 368 1.582 423 1.002 4.350 3.096 a7y 11.798
1999 264 1.436 397 893 4.008 3.004 931 10.933
2000 277 1.287 370 918 4162 3.085 1.3 11.410
2001 309 1.248 347 951 4.066 2.939 1.234 11.004
2002 304 1171 297 827 4117 2.851 1.489 11.056
2003 315 1.182 298 824 3975 2 657 1491 10.742
2004 324 1.118 307 759 3.881 2.704 1.425 10.518
2005 319 1.150 285 748 4.008 2.647 916 10.073
2006 324 1.082 285 789 4237 2.540 957 10.214
2007 268 991 290 729 4165 2 547 91 Documento cortesia de:
2008 293 1.064 345 745 4.097 2.649 62 m
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Conductores y pasajeros victimas de accidentes de circulacion en zona urbana

Conductores y pasajeros heridos en zona urbana

ANOS Bicicletas mc:::'::cl:e-s c?::ret:::a; Turismos g.asns;o;ges;’ E;r;:;gnk? Aust:: 4 Otros Total
furgonetas
1975 528 4111 3.370 14.563 953 238 1.088 107 24.958
1980 546 4772 4.678 19.080 1.043 202 681 88 31.090
1985 1.261 8.265 7.861 24.757 1.295 183 442 259 44.323
1990 1.137 14.762 12.636 27.629 1.587 167 651 84 58.653
1991 1.061 15.073 13.013 25967 1.409 176 572 68 57.339
1992 1.319 13.756 11.729 22.106 1.240 132 631 51 50.964
1993 1.617 11.407 9.811 20.734 1.205 129 613 105 45.621
1994 1.768 11.610 8.674 20.653 1.246 153 526 T2 44.902
1995 1.714 13.344 8.904 21.763 1.439 130 764 106 48.164
1996 1.570 14.423 8.743 23.401 1.432 118 726 104 50.517
1997 1.598 16.445 8.648 23.207 1.441 107 805 122 52.623
1998 1.326 20.580 8.367 24317 1.402 142 924 156 57.214
1999 1.222 22.358 7.684 24375 1.445 171 867 142 58.264
2000 1.188 23.652 7.788 28.491 1.753 171 1.089 335 64.467
2001 1.273 21.265 7.716 30.195 1.778 130 1.161 207 63.725
2002 1.270 19.470 7.272 30.831 1.835 148 1.020 276 62.122
2003 1.352 18.202 7.119 30.602 1.795 175 1.246 293 60.784
2004 1.481 17.192 7.341 27.807 1.557 122 1.269 349 57118
2005 1.458 15.848 8.784 25135 1.307 119 1.130 498 54279
2006 1.440 15.849 10.704 24.974 1.502 78 1.435 481 56.463
2007 1.573 14 697 12.430 24 114 1.465 82 1.314 456 56.131
2008 1.881 12.273 12.430 24 250 1.355 52 1.388 463 54.092
Conductores y pasajeros muertos en zona urbana
. Ciclo- Moto- Camiones Camiones Autobu-
ANOS Bicicletas o tores cicletas  Turismos s 504 kgy +3.500 kg. ses Otros Total
furgonetas
1975 16 46 46 171 10 ] 8 7 312
1980 19 67 53 205 20 10 1 g 383
1985 35 89 66 270 23 13 2 g 506
1990 23 155 198 313 23 16 0 4 732
1991 24 166 202 291 18 3 0 3 7a7
1992 31 11 180 204 19 4 2 1 642
* 1993 39 "7 175 288 17 4 1 4 645
* 1994 33 116 175 254 23 G 1 5] 614
* 1995 26 s 144 243 20 2 1 4 558
* 1996 20 139 137 240 17 3 1 5] 563
* 1997 22 173 153 254 18 4 4 3 631
* 1998 32 186 137 260 19 3 1 5 643
* 1999 23 186 "7 230 14 4 1 6 581
* 2000 23 198 103 272 22 2 0 3 623
* 2001 22 194 107 245 13 G 3 T 597
* 2002 18 173 108 243 20 3 1 3 569
* 2003 15 171 101 240 19 2 3 o] 556
* 2004 21 175 96 226 24 4 0 11 557
* 2005 23 139 114 148 12 2 1 19 458
* 2006 20 133 113 154 0 1 14 441
* 2007 22 107 161 126 0 1 15 437
* 2008 11 78 136 123 9 0 1 10 368

* El ecémputo de muertos se realiza a 30 dias a partir de 1993 inclusive.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Conductores victimas de accidentes de circulacion en zona urbana

Conductores heridos en zona urbana

ANOS Bicicletas mcolft:(r:s crtlz(l)t:?a-s Turismos gfasrg:o:;sy f;r;l&gn;gs. Aust:;) i Otros Total
furgonetas
1975 521 3880 2 630 6932 535 167 58 67 14.790
1980 521 4.251 3.628 9.389 604 149 44 43 18.629
1985 1.206 7.164 6.213 12.603 765 117 52 164 28.284
1990 1.103 12 541 10 071 14 551 916 134 41 56 39413
1991 1.031 12.796 10.455 14.065 850 138 35 49 39.419
1992 1.287 11.902 9.608 12.030 705 91 45 34 35.702
1993 1.592 9989 8131 11 364 734 a7 37 56 32.000
1994 1.740 10.224 7.474 11.385 747 119 40 50 31.779
1995 1.689 11.686 7.611 12.247 887 104 41 68 34.333
1996 1.535 12.471 7.483 13.439 905 94 40 60 36.027
1997 1.565 14.156 7.616 13.343 910 84 64 60 37.798
1998 1.286 17.482 7.351 14.278 914 111 51 88 41.561
1999 1.194 18.609 6.770 14.438 942 122 43 100 42.218
2000 1.163 19.649 6.877 16.707 1.092 134 71 238 45.931
2001 1.239 17 436 6796 17 690 1.168 110 80 141 44 660
2002 1.238 16.055 6.417 18.261 1.185 121 73 166 43516
2003 1.320 15.117 6.338 18.257 1.163 135 94 161 42.585
2004 1.455 14 323 6551 16745 994 92 106 229 40.495
2005 1.434 13.210 7.850 15.323 937 93 77 364 39.207
2006 1410 13237 9 603 15351 952 63 73 344 41.033
2007 1.546 12.447 11.156 14.782 972 65 93 292 41.353
2008 1.848 10.518 11.226 15.059 916 46 107 323 40.043
Conductores muertos en zona urbana
. . Ciclo- Moto- ) Camiones Camiones Autobu-
ANOS Bicicletas ,5tores cicletas  Turismos _s 5gq kgy +3.500 kg. ses Otros Total
furgonetas
1975 16 41 40 83 4 4 1 5 194
1980 19 61 40 85 10 10 0 7 232
19856 33 83 52 148 17 10 2 6 351
1990 23 138 160 184 17 10 0 3 535
1991 24 144 158 165 11 3 0 2 507
1992 30 103 149 178 11 4 0 1 476
* 1993 39 106 146 180 12 4 0 2 489
* 1994 33 107 142 161 14 L53 0 4 466
* 1995 25 104 122 135 13 1 0 4 404
* 1996 20 126 118 151 12 3 0 4 434
* 1997 22 156 133 154 13 2 1 3 484
* 1998 31 158 118 164 14 2 0 5 492
* 1999 22 161 106 144 13 4 0 6 456
* 2000 22 171 95 165 13 2 0 2 470
* 2001 22 172 98 157 8 6 0 6 469
* 2002 18 157 101 146 15 2 0 3 442
* 2003 15 148 90 149 13 1 0 4 420
* 2004 21 153 86 142 18 3 0 10 433
* 2005 23 128 109 94 10 2 0 15 381
* 2006 20 120 103 106 4 0 0 13 366
* 2007 21 93 152 85 L53 0 0 15 371
* 2008 11 70 127 82 3 0 0 10 303

* El computo de muertos se realiza a 30 dias a partir de 1993 inclusive.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Victimas, segun su condicion, de accidentes de circulacion en zona urbana

Victimas de los accidentes segun su condicion,

en zona urbana 21. U
Numero total HERIDOS
CONDICION DE LAS VICTIMAS de victimas Muertos Total Graves Leves
PEATONES
Peaton sosteniendo bicicleta 51 1 50 5 45
Peatdn reparando vehiculo 13 0 13 2 11
Peaton aislado o en grupo 9313 257 9.056 1.575 7.481
Conductor de animales 6 0 6 1 5
Otros 439 8 431 51 380

USUARIOS DE VEHICULOS DE 2 O 3 RUEDAS
Bicicleta o triciclo sin motor

a) Conductores 1.850 11 1.848 204 1.644
b) Pasajeros 33 0 33 1 32
Ciclomotor

a) Conductores 10.588 70 10518 1.002 9516
b) Pasajeros 1.763 8 1.735 148 1.607
Coche de minusvalido

a) Conductores 8 0 8 2 6
b) Pasajeros 0 0 0 0 0
Moto

a) Conductores 11.345 127 11.218 1.215 10.003
b) Pasajeros 1.213 9 1.204 99 1.105

USUARIOS DE VEHICULOS LIGEROS
Turismos S.P. hasta 9 plazas

a) Conductores 296 2 294 9 285
b) Pasajeros 248 1 247 7 240
Turismos otros

a) Conductores 14.829 80 14749 571 14.178
b) Pasajeros 8.961 40 8.921 326 8.595
Ambulancia

a) Conductores 16 0 16 0 16
b) Pasajeros 23 0 23 0 23
Méquina obras y agricola

a) Conductores 11 0 M 3 g
b) Pasajeros 2 0 2 0 2
Tractor agricola

a) Conductores 10 4 6 1 5
b) Pasajeros 5 0 5 4 1
Furgoneta

a) Conductores 786 3 783 32 751
b) Pasajeros 396 3 393 25 368
Camiones de -3.500 Kg.

a) Conductores 133 0 133 4 129
b) Pasajeros 49 3 46 3 43

USUARIOS DE VEHICULOS PESADOS
Camiones de +3.500 Kg.

a) Conductores 40 0 40 7 33
b) Pasajeros 6 0 6 0 5]
Vehiculos articulados
a) Conductores 5] 0 5] 0 5]
b) Pasajeros 0 0 0 0 0
Bus escolar
a) Conductores 3 0 3 0 ]
b) Pasajeros 15 0 15 0 15
Otro bus
a) Conductores 104 0 104 3 101
b) Pasajeros 1.267 1 1.266 27 1.239
USUARIOS DE OTROS VEHICULOS
Tren 23 0 23 0 23
Carro 9 0 9 2 7
Otros vehiculos 340 3 337 a1 296
No especificados 73 3 70 a1 29
TOTALES 64.282 634 63.648 5.411 58.237
Documento cortesia de:
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espana

Victimas, ocupantes de vehiculos, de accidentes de circulaciéon en zona urbana segun

la clase de vehiculo

Ocupantes y victimas segun clase de vehiculo en zona urbana 2.2. U

NUMERO DE VICTIMAS
Num.de
ocupantes
CLASES DE USUARIOS en los CONDUCTORES PASAJEROS
vehiculos

Total Muertos H. graves H. leves Total Muertos H. graves H.leves
Bicicleta o triciclo sin motor 2133 1.859 11 204 1.644 33 0 1 32
Ciclomotor 13.587 10.588 70 1.002 9.516 1.763 8 148 1.607
Coche de minusvalido 10 8 0 2 6 0 0 0 0
Motocicleta 13.794 11.345 127 1.215 10.003 1.213 9 99 1.105
Turismo de S.P. hasta 9 plazas 1.462 296 2 9 285 248 1 7 240
Turismo sin remolgue 63.071 14.785 78 569 14.138 8.923 39 323 8.561
Turismo con remolque 208 44 2 2 40 38 1 3 34
Ambulancia 99 16 0 0 16 23 0 0 23
Maquinaria de obras y agricola 51 11 0 ) 8 2 0 0 2
Tractor agricola sin remolque 16 6 4 0 2 1 0 1 0
Tractor agricola con remolque 19 4 0 1 3 4 [} 3 1
Camion (P.M.A.-3.500 Kg ) sin remalque 1248 123 0 4 119 49 3 3 43
Camion (P.M.A.-3.500 Kg ) con remolque 59 10 0 0 10 0] 0 0 0
Furgoneta 4606 786 3 32 751 396 3 25 368
Camién (P MA_ +3 500 Kg ) sin remolque 285 36 0 6 30 4 4] 0 4
Camién (P MA_ +3 500 Kg ) con remalque 30 2 0 1 1 2 4] 0 2
Camién cisterna sin remolque 9 1 0 0 1 1] 4] 0 0
Camién cisterna con remolque 5 1 0 0 1 1] 4] 0 0
Vehiculo articulado 70 6 0 0 6 0 o] 0 0
Autobils de linea regular 1867 67 0 2 65 765 1 25 739
Autoblls escolar 44 3 0 0 3 15 o] 0 15
Otro autabus 1235 37 0 1 36 502 0 2 500
Tren 65 4 0 1] 4 19 0 0 19
Carro 12 3 0 0 3 6 0 2 4
Ofros vehiculos 704 245 3 32 210 a5 0 9 86
No especificados 163 60 3 32 25 13 0 9 4
TOTAL 104.851 40.346 303 3.117 36.926 14.114 65 660 13.389

Nota : El computo de muertos se realiza a 30 dias.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Vehiculos, segun tipo, que han intervenido en accidentes de circulacion en zona

urbana en funcion de su gravedad

Vehiculos, segun tipo, que han intervenido

en los accidentes en funcion de su gravedad

2.3.

TOTAL GENERAL
‘ En_el total de En accidentes
TIPO DE VEHICULO accidentes con
victimas Oz

Vehiculos de dos o tres ruedas:

Bicicleta o triciclo sin motor 3.103 52

Ciclomator 14.669 145

Coche de minusvalido 9 0

Moto 18.339 432
Vehiculos ligeros:

Turismos S_P_ hasta 9 plazas 1.214 9

Turismos otros 103.830 2.135

Ambulancia 123 4

Maquina obras y agricola 143 4

Tractor agricola 332 42

Furgoneta 9819 304

Camiones de -3.500 Kg 2043 102
Vehiculos pesados:

Camiones de +3 500 Kg 3435 244

Vehiculos articulados 1.406 161

Bus escolar 58 2

Ofro bus 2013 46
Otros vehiculos:

Tren a7 6

Carro 9 1

Otros 1794 66

No especificados 489 58
TOTAL VEHICULOS 163.785 3.813

NUMERO DE VEHiCULOS
CARRETERA ZONA URBANA
E"_EI otalids En accidentes En.el felalide En accidentes
accuiler_ltes con CeTE accw!er_ntes con rel
victimas victimas
997 43 2.106 9
2912 84 11.757 61
0 0 9 0
5.682 317 12.657 115
115 3 1.099 6
51.311 1.800 52.519 335
60 2 63 2
89 3 54 1
301 36 31 6
5.634 270 4,185 34
1.688 73 1.255 29
3101 231 334 13
1.332 157 74 4
36 1 22 1
386 28 1.627 18
1 3 46 2]
5 1 4 0
1.200 57 594 9
323 47 166 11
75.183 3.156 88.602 657

Peatones y vehiculos, segun tipo, que han intervenido en accidentes de circulaciéon en

zona urbana

Peatones y vehiculos implicados en

los accidentes con victimas,

con detalle de tipo y niumero de estos ultimos 2.4.
NUMERO DE VEHiCULOS
. TOTAL GENERAL CARRETERA ZONA URBANA
PEATON,Y Conun Condos Conun Condos Conun Condos
TIPO DE VEHICULO Total solo O mas Total solo O mas Total solo 0 mas
vehiculo vehiculos vehiculo vehiculos vehiculo vehiculos

Peatones 11.459 10820 639 1375 1183 192 10.084 9.637 447
Vehiculos de dos o tres ruedas:

Bicicleta o triciclo sin mator 3.103 553 2550 997 185 812 2.106 368 1.738

Ciclomator 14 669 3431 11238 2912 1.048 1.864 11757 2383 9374

Cache de minusvalido 9 1 ] 0 0 0 9 1 8

Moto 18.339 5.012 13.327 5.682 2627 3.055 12.657 2.385 10.272
Vehiculos ligeros:

Turismos S.P. hasta 9 plazas 1.214 195 1.019 115 24 91 1.099 171 928

Turismes otros 103.830 22.107 81.723 51.311 13.611 37.700 52519 8.496 44023

Ambulancia 123 16 107 60 7 53 63 9 54

Magquina obras y agricola 143 37 106 89 19 70 54 18 36

Tractor agricola 332 69 263 301 55 246 3 14 17

Furgoneta 9.819 1.911 7.908 5.634 1.185 4434 4.185 716 3.469

Camiones de -3.500 Kg 2943 520 2423 1688 208 1.390 1255 222 1033
Vehiculos pesados:

Camiones de + 3.500 Kg. 3435 552 2883 3101 492 2 608 334 60 274

Vehiculos articulados 1.406 329 1.077 1.332 319 1.013 74 10 64

Bus escalar 58 7 51 36 4 32 22 3] 19

Otros bus 2.013 620 1.393 386 45 341 1.627 575 1.052
Otros vehiculos:

Tren 57 21 36 1 1 10 46 20 26

Carro 9 2 7 5 0 5 4 2 2

Otros 1.794 477 1.317 1.200 323 877 594 Documento cortesia de:

No especificados 489 75 414 323 29 294 166
TOTAL VEHICULOS 163.785 35.935 127.850 75.183 20.282 54.901 88.602 lfm
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Accion de los peatones victimas de accidentes de circulacion en zona urbana

Accion del peatdn victima en el momento

del accidente 51.CyU
ACCION DEL PEATON Numero de Heridos

accidentes Muertos graves Heridos leves Total victimas
A. TOTALES
Atravesando interseccion 1.796 82 486 1.362 1.830
Cruzando calzada fuera interseccion 2.345 196 632 1.641 2.469
En arcén por su derecha 65 9 24 36 69
En arceén por su izquierda 59 9 19 35 63
En la calzada por su derecha 286 45 97 164 3086
En la calzada por su izquierda 112 11 33 79 123
Trabajar en la calzada 78 8 22 51 81
Reparando vehiculo 22 8 10 7 25
Subir o bajar de un vehiculo 80 2 26 57 85
Sobre acera o refugio 316 10 80 281 371
Otra 1.076 62 226 870 1.158
Se ignora 4.202 60 407 3.999 4.466
Totales 10.437 502 2.062 8.582 11.146
EB. CARRETERA
Atravesando interseccion 125 13 53 65 131
Cruzando calzada fuera interseccién 439 112 164 175 451
En arcén por su derecha 49 9 19 25 53
En arcén por su izquierda 36 7 12 20 39
En la calzada por su derecha 93 28 38 31 97
En la calzada por su izquierda 38 8 16 19 43
Trabajar en la calzada 44 8 14 24 46
Reparando vehiculo 17 8 9 3 20
Subir o bajar de un vehiculo 30 2 16 15 33
Sobre acera o refugio 39 1 12 35 48
Otra 230 34 64 154 252
Se ignora 97 6 11 94 111
Totales 1.237 236 428 660 1.324
C. TRAVESIA
Atravesando interseccion 16 6 5 6 17
Cruzando calzada fuera interseccién 51 13 17 22 52
En arcén por su derecha 2 0 1 1 2
En arcén por su izquierda 3 1 2 0 3
En la calzada por su derecha 14 4 7 5 16
En la calzada por su izquierda 3 0 0 3 3
Trabajar en la calzada 1 0 1 0 1
Reparando vehiculo 0 0 o] 0 0
Subir o bajar de un vehiculo 1 0 0 2 2
Sobre acera o refugio -] 1 0 5 -]
Otra 23 3 13 10 26
Se ignora 20 1 8 14 23
Totales 140 29 54 68 151
D. ZONA URBANA
Atravesando interseccion 1.655 63 428 1.291 1.782
Cruzando calzada fuera interseccion 1.855 71 451 1.444 1.966
En arcén por su derecha 14 0 4 10 14
En arcén por su izquierda 20 1 5 15 21
En la calzada por su derecha 179 13 52 128 193
En la calzada por su izquierda 71 3 17 57 77
Trabajar en la calzada 33 0 7 27 34
Reparando vehiculo 5 0 1 4 5
Subir o bajar de un vehiculo 49 0 10 40 50
Sobre acera o refugio 271 8 68 241 317
Otra 823 25 149 706 880
Se ignora 4.085 53 388 3.891 4.332
Totales 9.060 237 1.580 7.854 9.671

Nota: El computo de muertos se realiza a 30 dias.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Infracciones de los peatones victimas de accidentes de circulacion en zona urbana

Infracciones de los peatones victimas,

en zona urbana

5.2.U

Total

283
714

659
111
10

15
758
6.506

NUMERO DE ACCIDENTES
MOTIVO DEL ACCIDENTE
i Con Con

(INFRACCIONES DEL PEATON) peatones peatones

muertos heridos
No respetar sefial del semaforo 11 272
No utilizar paso de peatones 24 6390
No respetar sefial del agente 0 4
Irrumpir o cruzar la via antirreglamentariamente 23 636
Estar o marchar por la calzada antirreglamentariamente 2 109
Estar o marchar por el arcén antirreglamentariamente 1 9
Subir o bajar del vehiculo antirreglamentariamente 0 15
Qtras infracciones 8 750
Ninguna infraccién 95 6.411
No especificado 0 0
TOTAL 164 8.896

9.060

NUMERO DE PEATONES VICTIMAS

Muertos Heridos
graves
16 97
32 173
0 1
29 138
3 25
1 2
0 1
12 92
144 1.051
] o]
237 1.580

Heridos
leves

180
530
3
508
87
7
14
683
5.842

7.854

Total

293
735

675
115
10
15
787
7.037

9.671

en travesia

Infracciones de los peatones victimas,

52.T

MOTIVO DEL ACCIDENTE

i Con Con

(INFRACCIONES DEL PEATON) peatones peatones

muertos heridos
No respetar sefial del semaforo 0 1
No utilizar paso de peatones 3 6
No respetar sefial del agente 0 0
Irrumpir o cruzar la via antirreglamentariamente 10 22
Estar o marchar por la calzada antirreglamentariamente 1 0
Estar o marchar por el arcén antirreglamentariamente 0 0
Subir o bajar del vehiculo antirreglamentariamente 0 0
Otras infracciones 0 7
Ninguna infraccion 12 78
No especificado 0 0
TOTAL 26 114

NUMERO DE ACCIDENTES

Total

o W -

—-

NUMERO DE PEATONES VICTIMAS

Muertos :?_;"?:ss
0 0
3 3
0 0

11 9
1 0
0 0
0 0
0 1

14 41
0 0

29 54

Heridos

leves

D 0O 0O = W o Ww =

(=2 o~
@ O

Total

o w0 -

33

o o m

99

151

Nota: El computo de muertos se realiza a 30 dias.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Infracciones de los conductores implicados en los accidentes de circulaciéon, con

victimas, en zona urbana

Infracciones de los conductores implicados en los
accidentes con victimas, en zona urbana

TIPO DE INFRACCION

SOBRE VELOCIDAD

Velocidad inadecuada para las condiciones existentes
Sobrepasar la velocidad establecida

Marcha lenta entorpeciendo la circulacion

Ninguna

Se ignora
TOTAL CONDUCTORES

RESTANTES INFRACCIONES
Conduccion distraida o desatenta

Incorrecta utilizacién del alumbrado

Circular por mano confraria o sentido prohibido
Invadir parcialmente el sentido contrario

Girar incorrectamente

Adelantar antirreglamentariamente

Circular en zig-zag

No mantener intervalo de seguridad

Frenar sin causa justificada

No respetar la norma genérica de prioridad

No cumplir las indicaciones del semaforo

No cumplir la sefial de stop

No cumplir la sefial de ceda el paso

No respetar el paso para peatones

No cumplir otra sefial de trafico o policia

No indicar o indicar mal una manicbra

Entrar sin precaucion en la circulacion

Parada o estacionamiento prohibido o peligroso
Ciclistas o ciclomotores en posicion paralela
Ciclistas o ciclomotoristas circulando fuera pista-arcén
Apertura de puertas sin precaucion

Otra infraccion

Ninguna infraccién

TOTAL CONDUCTORES

TOTAL DE CONDUCTORES IMPLICADOS
SIN INFRACCION ALGUNA

Total de

Infracciones

3.086
433
133

49.819
33.202
86.673

6.702
153
206
460

.084

526
33
.086

45

.160

.346
183
.659

986

152
184
455
135

150
19.846
49.114
86.673

24.496

CONDUCTORES DE VEHICULOSDE2 0 3
RUEDAS

Desconocido Bicicletas Ciclomotores  Motocicletas

7 40 595 461
3 1 47 69
0 5 14 13

41 1.506 7.035 7.536
%5 547 4.004 4.443

146 2.099 11.695 12.522
9 112 980 598
0 8 22 16
0 39 51 21
2 15 64 32
1 12 59 56
3 3 257 152
0 1 13 2
2 4 174 93
0 0 12 7
1 35 107 56
4 59 178 90
2 17 121 35
4 17 148 27
4 6 57 34
0 12 27 20
0 5 6 2
1 34 43 10
1 4 3 2
0 0 0 0
0 8 0 0
0 0 5 2

67 524 2938 3.987
45 1.184 6.432 7.280
146 2.099 11.695 12.522
20 808 3.792 3.662

Nota: Las infracciones “SOBRE VELOCIDAD” y “RESTANTES INFRACCIONES” no son excluyentes.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

: CONDUCTORES DE VEHICULOS
CONDUCTORES DE VEHICULOS LIGEROS PESADOS Otros
Turismos Otros Ambu- Tractores Maquin. Furgo- Camiones | Camiones Cister- Articu- Autobuls Otros Vehi-
S.P. turismos lancias  agricolas obras netas -3.500 Kg | +3.500 kg Nas lades escolar autobuses | culos
1 1.777 2 1 1 1186 25 7 2 2 2 9 28
4 273 1 0 2 20 5 1 0 1 0 0 5
2 91 0 2 o] 5 1 0 0 0 0 0 0
233 28.625 24 20 32 2461 666 258 9 58 17 994 304
846 20.315 36 7 14 1435 501 41 2 9 3 618 286
1.096 51.081 63 30 49  4.037 1.198 307 13 70 22 1.621 624
65 4.355 6 4 9 282 103 24 4 3 1 77 70
1 93 0 0 0 7 4 1 0 0 0 1 0
1 85 0 0 0 6 2 1 0 0 0 0 0
2 308 1 1 1 19 7 2 0 1 1 2 2
10 874 1 0 1 40 13 3 0 0 0 5 8
3 98 0 0 0 5 2 0 0 0 0 1 2
0 16 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
7 696 0 0 Q 62 26 0 1 1 2 11 7
1 23 0 0 Q 2 0 0 0 0 0 0 0
10 855 2 0 3 56 15 4 0 1 0 5 10
9 888 12 0 Q 65 14 2 0 1 0 15 9
16 897 0 2 o] 62 16 6 0 0 2 3 4
20 1.358 0 1 o] 56 14 6 0 1 0 3 5
15 801 0 0 1 40 7 4 0 1 0 12 4
3 85 0 0 o] 5 0 0 0 0 0 0 0
3 149 0 1 0 11 3 1 0 1 0 1 1
9 323 1 1 1 19 7 2 1 0 0 0 3
2 106 1 0 0 9 3 2 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4] 4] 0 0 4] 0 0 0 0 0 0 0 0
8 117 0 0 4] 4 5 0 0 0 0 5 4
52 10.266 3 7 12 1.190 267 101 1 33 1 305 92
859 28.688 36 13 21 2.096 690 148 6 27 14 1.174 401
1.096 51.081 63 30 49  4.037 1.198 307 13 70 22 1.621 624
114 13.832 8 7 15 984 287 133 4 23 12 632 163
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Accidentes, con victimas, de circulacion en zona urbana segun las caracteristicas de

la via

Accidentes con victimas segun las caracteristicas

de la via, en zona urbana

(o4
Caracteristicas de la via

INTERSECCION

EnToY

EnXo+

Enlace de entrada
Enlace de salida
Giratoria

Otras

TOTAL

FUERA DE INTERSECCION
Recta
Curva suave
Curva fuerte sin sefializar
Curva fuerte con sefial y sin velocidad sefializada
Curva fuerte con sefial y velocidad sefalizada

TOTAL

TOTAL GENERAL

Mortales

227
56

296

457

Con

heridos

6.389
13.333
203
76
3.280
459

23.740

22.683

1.924
184
92
250

256.133

48.873

Numero de accidentes

Total

6.438
13.417
204
77
3.301
464

23.901

22.910

1.980
190
96
253

25.429

49.330

Muertos

237

308
73

397

Numero de victimas

Heridos Total
8.155 8.225
18.012 18.138
275 277

a0 91
4191 4222
580 587
31.303 31.540
28.974 29.282
2.604 2677
262 269
142 146
363 368
32.345 32.742
63.648 64.282

634

Nota: El computo de muertos se realiza a 30 dias.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

Accidentes y victimas de accidentes de circulacion en zona urbana segun el tipo de

accidente

Accidentes y victimas segun tipo de accidente, en zona urbana

TIPO

-Entre 2 vehiculos
-Entre 3 vehiculos
-Entre 4 vehiculos
-Entre 5 y mas vehiculos
TOTAL

-Valla de defensa

-Barrera de paso a nivel

-Otro objeto y material
TOTAL

03. Colisién con peaton

-Sosteniendo bicicleta

-Reparando vehiculo

-Peatdn aislado o en grupo

-Conductor animales
TOTAL

04. Colisién con animal

-Conducido o rebafio
-Suelto
TOTAL

05. Vuelco en la calzada

TOTAL

06. Salida de la calzada

-Por la izquierda con colision

-Por la izquierda sin colision

-Por la derecha con colision

-Por la derecha sin colision
TOTAL

07. Otros accidentes

TOTAL

DE ACCIDENTE

01. Colisién entre vehiculos

02. Colisiéon con obstaculo en la calzada

-Vehiculo estacionado o averiado

TOTAL

Nimero de
accidentes

26.822
2.590
494
180
30.086

420
a7

1.333
1.849

51
15
8.872

8.943

33
36

1.304

413
181
853
1.227
2.674

4.438

49.330

Conductores

141
18

164

w O Ww o o

21
10
34

72

25

303

MUERTOS
Pasajeros Peatones

29 20
2 0

1 0

1 2
33 22
2 2
0 0
0 0
5 0
7 2
0 1
0 0
0 236
0 0
0 237
0

0

0 0
4 1
4 0
2 0
7 1

1 0
14 1
7 3
65 266

Total

190
20

219

21
32

239

240

21

25
12
42

87

35

634

Nota: El computo de muertos se realiza a 30 dias.
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

HERIDOS GRAVES TOTAL VICTIMAS
Conductores Pasajeros Peatones Total Conductores Pasajeros Peatones Total
2.033 380 20 2.433 26.532 8.997 125 35.654
131 42 4 177 2.975 1.364 22 4.361
35 11 1 47 691 360 5 1.056
18 8 2 28 256 143 13 412
2.217 441 27 2.685 30.454 10.864 165 41.483
66 19 3 a8 372 138 16 526
10 0 0 10 74 38 2 114
2 0 0 2 8 4 0 12
98 26 5 129 1.124 527 45 1.696
176 45 8 229 1.578 707 63 2.348
0 0 5 5 3 0 51 54
2 0 2 4 3 0 13 16
70 5 1.574 1.649 752 133 9.313 10.198
0 0 1 1 1 0 6 7
72 5 1.582 1.659 759 133 9.383 10.275
0 0 o] 0 1 0 2 3
4 0 0 4 32 1 35
4 0 4 33 2 3 38
153 30 2 185 1.255 257 8 1.520
72 27 o] 99 373 184 3 560
39 15 0 54 164 68 2 234
115 39 2 156 752 378 9 1.139
60 14 0 74 1.168 271 5 1.444
286 95 2 383 2.457 901 19 3.377
209 44 13 266 3.810 1.250 181 5.241
3.117 660 1.634 5.411 40.346 14.114 9.822 64.282
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

6.2. Accidentes ocurridos al ir o al volver del trabajo. Ministerio de Trabajo e

Inmigracioén.

Este apartado presenta los datos de accidentes de trabajo “in itinere” que son los ocurridos

al ir o al volver del trabajo.

Estos accidentes mayoritariamente son de trafico.

Los accidentes “in itinere” representan aproximadamente un 10% de los accidentes

laborales con baja.

Accidentes de trabajo en Espaia

Con baja
Total En jornaqa de n itinere Sin baja
trabajo

1999 1.677.860 869.161 62.652 746.047
2000 1.793.911 932.932 72.357 788.622
2001 1.874.117 946.600 78.336 849.181
2002 1.821.157 938.188 78.482 804.487
2003 1.911.549 874.724 80.123 956.702
2004 871.724 84.020
2005 1.644.336 890.872 90.923 662.541
2006 1.689.724 911.561 91.879 686.284
2007 1.777.648 924.981 97.086 755.581
2008 1.713.191 804.959 90.720 817.512
2009 1.456.777 605.073 76.877 774.827

Fuente: Ministerio de Trabajo e Inmigracién ("Estadistica de Accidentes de

Trabajo y Enfermedades Profesionales" y "Anuario de Estadisticas Laborales y

de Asuntos Sociales").
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El Transporte Urbano y Metropolitano en Espafna

7. FOROS DE TRABAJO.

Existen diversos foros de trabajo relacionados con el transporte urbano y metropolitano:

El Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM).

La Comision del Transporte Urbano y Suburbano del Consejo Nacional de Transportes

Terrestres (viajeros).
Congreso Nacional de Transporte Urbano y Metropolitano de ATUC.

La Asociacion Europea de Autoridades de Transporte Metropolitano (EMTA) celebra

una reunion general al menos una vez al afo.

Congreso de Ingenieria del Transporte (Foro de Ingenieria de los Transportes). Se

celebra un congreso al afo.
Congreso Internacional de Movilidad (CIMO) de la Fundacién Movilidad (Madrid).

Congreso Nacional de Movilidad y Distribucion Urbana Sostenible del Centro de
Innovacién para la Logistica y el Transporte por Carretera (CITET).
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